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1 Darstellung des Vorhabens

1.1 Planerische Beschreibung

Die Stadtvertretung der Stadt Neubrandenburg hat im Dezember 2018 beschlossen, den Bebauungsplan
Nr. 9.2.1 ,Broda Neukrug” aufzustellen. Der Geltungsbereich befindet sich im Ortsteil Broda der Stadt
Neubrandenburg im Landkreis Mecklenburgische Seenplatte in Mecklenburg-Vorpommern. Ziel des Be-
bauungsplans ist die Neuordnung des Gebietes von gewerblich genutzten Flachen, Kleingartenflachen so-
wie Brachflachen zu Flachen fir Gewerbe, Forschung und Wohnen. Fiir die verkehrliche ErschlieBung des
Gebietes ist eine Vorplanung mit weiterfilhrenden Entwurfselementen zu erstellen. Fiir das Gesamtgebiet
ist ein Entwdsserungskonzept zu erarbeiten.

Die geplante ErschlieBungsflache liegt im westlichen Gebiet der Stadt Neubrandenburg und wird im nérd-
lichen Bereich von der BundesstraRe B 104 (Weitiner StraRe), im &stlichen Bereich durch den Olmiihlen-
bach (Gewadsser |. Ordnung), im slidlichen Bereich durch die Kleingartenanlage Broda sowie im westlichen
Bereich durch die SeestraRe begrenzt. Die Flache hat eine GréRe von ca. 8 ha.

Die ErschlieRungsflache fillt h6henmaRig in Richtung Norden und Osten zum Olmiihlenbach ab (Hoch-
punkt Gebiet ca. 28 m NHN; Tiefpunkt ca. 13 m NHN). Es sind geneigte und wellige Flachen sowie Gelan-
despriinge mit Béschungen vorhanden. Des Weiteren gibt es oberirdische Bebauungen durch Wirtschafts-
gebaude, Garagen und aufgegebene Lauben (Bereich Kleingarten) sowie Einfamilienhauser (Seestralle).
Entlang der SeestraRe befindet sich ebenso das Zentrum fiir Erndhrung und Lebensmitteltechnologie
(ZELT).

In der Weitiner Stralle 5 entlang der BundesstralSe 104 ist das Blirogebaude der Baurep GmbH mit Park-
platzflachen und Wirtschaftsgebauden ansassig. Dieses Grundstiick hat eine Zufahrt zur B104. Die restli-
chen Flachen im Gebiet sind unbebaut und zum Teil groRflachig mit Baumen und Strduchern bewachsen.

Es sind sieben Planstralien vorgesehen:

® PlanstraRe A, Achse 100

® PlanstralRe B, Achse 300

® PlanstraBe C, Achse 200

® PlanstraBe G, Achse 400

® PlanstraBe F, Achse 450

® PlanstralRe D/E, Achse 420

®  Parkplatz, Achsen 250/252.

Die Planstralle B erhilt Richtung Norden einen Knotenpunkt mit der Weitiner StraRe (B104), wobei hier
nur die Rechtseinfahrt sowie -ausfahrt moglich sein wird. In Richtung Westen wird die PlanstraRe B an die
SeestralRe angebunden. Die PlanstraRe A verlduft von der SeestraBe im Westen bis zum Olmiihlen-bach
im Osten. Der Abschnitt zwischen dem Abzweig der Achse 420 und dem 6stlichen Rand (beim bestehen-
den Gehweg am Olmiihlenbach) ist als befahrbarer Weg konzipiert. Dieser Bereich dient der ErschlieBung
der ostlichen Baufelder und erméglicht die Zufahrt zum Bereich des Regenriickhaltebeckens (RRB). Eine
Querung des Olmiihlenbaches ist nicht geplant aber perspektivisch méglich. Die PlanstraBe C erschliet
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den sidlichen Bereich des Gebiets und erhalt nach Norden eine Anbindung an die PlanstralRe A. Im Siiden
wird eine Wendeanlage vorgesehen. Neben den Fahrbahnen werden begleitende Gehwege vorgesehen.

Die Planstrallen G und F werden als PrivatstralRen ausgefiihrt und nicht als 6ffentliche Verkehrsanlagen.
Diverse Senkrechtparkstande in anderen StraRen sind ebenfalls als private Stellplatze vorgesehen. Die
Achsen 400 und 450 erschlief8t die noérdlichen Grundstiicksflaichen. Am Ende der Echsen 400 und 450 ist
jeweils eine Wendeanlage fiir Millfahrzeuge vorgesehen. Fulllaufige Verbindung: Vom Ende der Achse
400 ist ein Gehweg vorzusehen, der die Verbindung bis zum Gehweg der Achse 100 herstellt und somit
die Durchlassigkeit fir FuBganger im ostlichen Plangebiet optimiert.

Die geplanten ErschlieBungsstrafRen sind in den StralRenkategorien ES IV bzw. V vorgesehen. Die malige-
bende Funktion ist ErschlieRung und die maRgebende Geschwindigkeit soll 30 km/h betragen. Es sollen
offentliche StraRen in Zustdndigkeit der Stadt Neubrandenburg werden.

Das Biiro TSC Beratende Ingenieure fiir Verkehrswesen wurde mit der Objektplanung in den Leistungs-
phasen 1 bis 2 sowie anteilig Lph. 3 nach HOAI im Leistungsbild Verkehrsanlagen beauftragt.

Nach Fertigstellung werden die 6ffentlichen Verkehrsanlagen in die Baulast der Stadt Neubrandenburg

Ubernommen; die Stadt ist jedoch nicht Auftraggeber der BaumalRnahme.

1.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die Gesamtlange der geplanten ErschliefungsstralRen von PlanstralRen betragt ca. 1550 m und ist wie folgt
aufgeteilt:

® PlanstraRe A, Achse 100 = ca. 275 m

® PlanstraRe B, Achse 300 =ca. 378 m

® PlanstraRe C, Achse 200 = ca. 149 m.

® PlanstraRe G, Achse 400 = ca. 100 m

® PlanstraRe F, Achse 450 = ca. 100 m

® PlanstraBe D/E, Achse 420 = ca. 135

m  Parkplatz, Achse 250 =ca. 70 m

m  Parkplatz, Achse 252 = ca. 160 m

m befahrbarer Weg zum vorh. Gehweg =ca. 75 m
® Umfahrung (Rickhaltebecken) = ca. 107 m

Bauwerke wie Briicken sind nicht geplant. Fiir die Entwadsserung werden Kanale und Rickhaltebecken
notwendig.

Folgende Entwurfsparameter sind vorgegeben:

StraBenkategorie = Typische Ent- Belastungsklasse  Fahrbahnbreite
nach RIN wurfssituation gem. RStO

Planstrafle A ES IV Sammelstralle Bk 1,8 5,55m
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Planstralle B ES IV Sammelstralle Bk 1,0 6,00 m
PlanstraRe C ESV WohnstralRe Bk 1,0 6,00 m
PlanstrafRe D/E ES IV SammelstraRe Bk 1,0 6,00 m
Planstrale F ESV WohnstralRe Bk 1,0 5,55m
Planstrale G ESV WohnstraRe Bk 1,0 5,55 m
Parkplatz ESV WohnstralRe Bk 1,0 5,55m

Die geplanten StraRen A und C werden durch die Anlieger (Wohnbebauung mit einzelnen Geschéften,
Gemeinbedarfseinrichtungen) benutzt. Nach der Aussage der Stadt Neubrandenburg soll fiir den Notfall
die Moglichkeit einer temporaren Umfahrung des Knotenpunktes B104/B192 lber die PlanstraRe B gege-

ben sein.

Die Linienfiihrung der PlanstralSen ist weitestgehend durch den AG im Rahmen einer stadtebaulichen Stu-
die vorgegeben worden. Die Héhenplanung erfolgt auf Grundlage der 6rtlichen Héhen.

Die PlanstraRBen A, F und G sind jeweils mit 5,55 m Fahrbahnbreite geplant. Die Fahrbahnbreite der Plan-
straflen B, C, E und D sind 6,0 m festgelegt. Im Kurvenbereich der Planstralie B ist eine Aufweitung auf
6,50 m Breite erforderlich. Der maRRgebliche Begegnungsfall ist Lkw / Pkw. Die PlanstraRen A, B, E und D
sind als SammelstraRe , ErschlieBungsstrae ES IV“ zugeordnet. Uberwiegende Nutzung ist Wohnen mit
einzelnen Geschaften und Gemeinbedarfseinrichtungen. Die PlanstralRen C, F und G sind als WohnstraRe

»ErschlieRungsstraRe ES V“ eingestuft.

In allen PlanstraBen sind Nebenanlagen fiir den nichtmotorisierten Verkehr sowie Stellpldtze vorgesehen:

Folgende Nebenanlagen sind geplant:
StraRe Gehwegbreite

Planstrafle A Beidseitig: 2,30 m (inkl. Sicherheits-
trennstreifen*)

Planstrafle B Einseitig: 2,30 m (inkl. Sicherheits-
trennstreifen®)

PlanstraBe C Einseitig: 2,30 m (inkl. Sicherheits-
trennstreifen®)

HENGS e T8 Einseitig: 2,30 m (inkl. Sicherheits-

trennstreifen*)

Planstrafle F Mischverkehrsflache
Planstralle G Mischverkehrsflache

Parkplatz (Ach- GLE
sen 250/252)

*: Sicherheitstrennstreifen in einer Breite von 0,50 m

Parkplatz / Anzahl von Parkplitzen

Langsparkstand / 10

Senkrechtparkstand / 56

Langsparkstand / 8
Senkrechtparkstand / 28
Senkrechtparkstand / 38
Langsparkstand / 1

Senkrechtparkstand / 10
keine

Senkrechtparkstand / 111
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2  Begriindung des Vorhabens

2.1 Vorgeschichte der Planung, vorausgegangene Untersuchungen und Verfahren

Die Stadtvertretung der Stadt Neubrandenburg hat im Dezember 2018 den Aufstellungsbeschluss fiir den
Bebauungsplan Nr. 9.2.1 ,Broda Neukrug” gefasst. Im Rahmen des bisherigen B-Planverfahrens wurde
eine stadtebauliche Studie erarbeitet. Im Ergebnis dieser Studie wurde der Variante 4 der Vorzug erteilt.
Hier werden konkrete Vorgaben fiir die Streckenfiihrung der PlanstraRen getétigt.

Im November 2022 wurde die Vermessung des Planungsraums durch die Vermessungsbiiro Hoffmann in
Neubrandenburg durchgefiihrt. Erganzt wird die Vermessung durch die Stadtkarte der Stadt Neubranden-
burg.

Im Mai 2023 wurde ein Baugrundgutachten fiir den Bereich durch das Ingenieurbiiro W. Seidler + P. Bock
erstellt. Die Feldarbeiten dazu erfolgten im April 2023.

Der Leitungsbestand wurde im Rahmen einer Voranfrage bei den Neubrandenburger Stadtwerke GmbH
sowie per Online-Planauskunft bei der Telekom abgefragt. Es sind Anlagen beider Unternehmen im Plan-
gebiet bzw. im Randbereich des Plangebietes vorhanden. Weitere Versorgungstrager wurde nicht betei-
ligt. Einer Abfrage bei weiteren Tragern 6ffentlicher Belange wurde mit Ausnahme des Staatlichen Amtes
fir Landwirtschaft und Umwelt Mecklenburgische Seenplatte (StALU MS) nicht durchgefiihrt. Die Stel-
lungnahme des StALU MS, die fiir die Kriterien der Einleitung von Oberflichenwasser in den Olmiihlen-
bach als Gewadsser I. Ordnung zustandig sind, ist aus dem September 2023.

2.2 Pflicht zur Umweltvertraglichkeitspriifung

Nicht Gegenstand dieser Planung.

2.3 Besonderer naturschutzfachlicher Planungsauftrag (Bedarfsplan)
Nicht Gegenstand dieser Planung.

2.4 Verkehrliche und raumordnerische Bedeutung des Vorhabens

2.4.1 Ziele der Raumordnung/ Landesplanung und Bauleitplanung
Nicht Gegenstand dieser Planung.
2.4.2 Bestehende und zu erwartende Verkehrsverhaltnisse

Derzeit erfolgt eine Zufahrt in das Plangebiet iber die B104 durch die Grundstiickszufahrt Weitiner Str. 5
(Baurep). Hierliber werden auch die dahinter liegenden Wirtschaftsgebdude angefahren. In diesem Be-
reich ist die Anbindung der PlanstralRe B an die B104 geplant. Von der SeestralRe aus gibt es im Bestand
eine Zufahrt gegenliber der Klosterstrale fiir die ErschlieBung der Einfamilienhausbebauung SeestralRe 5
sowie der angrenzenden Kleingarten.
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Die vorliegende Planung sieht ein differenziertes ErschlieBungsnetz vor, das Uber eine einfache Ringer-
schlieBung hinausgeht:

® Hauptachsen: Das Gebiet wird durch ein System aus mehreren PlanstralRen (u.a. Achse 100, Achse
200, Achse 300 und Achse 400, Achse 420) erschlossen. Die Achse 420 fungiert dabei als wichtiges
Verbindungselement zwischen der Achse 100 und der Achse 300, was die interne Erreichbarkeit
innerhalb des Quartiers erheblich erleichtert.

® Ruhender Verkehr: Im gesamten Planbereich sind umfangreiche Parkstdnde integriert, darunter
Langsaufstellungen entlang der Achsen sowie senkrechte Parkplatzanlagen.

m Verkehrsfiihrung: Die bestehenden Verkehrsverhdltnisse beruhen ausschliefSlich auf Anliegerver-
kehr. Eine Durchfahrtsmoglichkeit besteht nicht. Die zu erwartenden Verkehrsverhaltnisse sind
ebenso durch Anliegerverkehr gepragt. Die PlanstraRe B erzeugt zwar eine Durchfahrtsmaoglichkeit
von der SeestralRe in die Weitiner Str. (B104) in Richtung Stadtzentrum, diese ist jedoch aufgrund
der Tempobeschrankung sowie Linienfiihrung unattraktiv fir den Durchgangsverkehr.

Im Rahmen des bisherigen B-Planverfahrens wurde eine stddtebauliche Studie (Variante 4, Stand
16.06.2021) erarbeitet, welche die Grundlage fir die Bebauung und verkehrliche ErschlieRung des Gebie-
tes bildet. Die Planstrallen A, B und C dienen ausschliefRlich der ErschlieBung des gesamten zukiinftigen
Bebauungsgebietes.

2.4.3 Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Neuplanung der PlanstraRen wird fiir das Plangebiet die ErschlieRung ermdglicht. Durch die
neue Anbindung der PlanstraRe B an die B104 (bei der Grundstilickszufahrt Weitiner Str. 5 -Baurep) mit
einem Rechtseinbiegerstreifen sowie die SchlieRung der Mittelinsel wird eine Verbesserung der Sicher-
heit der Zu- und Abfahrt der BundesstraRe erreicht.

Die PlanstraRe B kann im Notfall als eine temporare Umfahrung des Knotenpunktes B104/B192 benutzt
werden.

Weiterhin wird der StraBenaufbau an die Erfordernisse aus dem zu erwartenden Verkehrsaufkommen
geplant. Ziel ist die Herstellung einer Verkehrsanlage mit ausreichender Belastbarkeit und Tragfahigkeit
sowie die Gewahrleistung der Leichtigkeit und Sicherheit des Verkehrs fur das B-Plan Gebiet.

2.5 Verringerung bestehender Umweltbeeintrachtigungen
Entfallt
2.6 Zwingende Griinde des liberwiegenden 6ffentlichen Interesses

Die Stadtvertretung der Stadt Neubrandenburg hat im Dezember 2018 beschlossen, den Bebauungsplan
Nr.9.2.1 ,Broda Neukrug” aufzustellen. Das Gebiet wird durch die geplante Umnutzung urban aufgewer-
tet. Die Herstellung einer sicheren und leistungsfahigen Verkehrsanlage ist Grundvoraussetzung fir die
langfristige und nachhaltige Nutzung des B-Plan-Bereichs zur Verbesserung der Belange der Okonomie
sowie Wohnbedarf in diesem Gebiet.
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Grundvoraussetzung fiir diese nachhaltige Nutzung ist eine leistungsfahige Verkehrsanlage:

e Wohn- und Gewerbebedarf: Die Planung realisiert zahlreiche Baukorper (Gebdude 1 bis 8.12),
um den lokalen Bedarf an Wohn- und Gewerbeflachen zu decken.

e Mobilitidtskonzept: Zur Sicherung der Okonomie werden umfangreiche Parkkapazitdten geschaf-
fen, darunter ein zentraler Parkplatz mit 113 Stellplatzen sowie achsenbezogene Flachen wie die
48 Stellplatze an Achse 420.

e ErschlieBung: Ein systematisches Achsennetz (u.a. Achse 100, 200, 420) sichert die effiziente Er-
reichbarkeit und geordnete Zufahrt zum Plangebiet.

Die Umsetzung dieser Infrastruktur ist zwingend erforderlich, um das Gebiet urban zu revitalisieren und
die Verkehrssicherheit nachhaltig zu gewahrleisten.

3 Varianten und Variantenvergleich
3.1 Verkehrsanlage

3.1.1 Alilgemein

GemaR Vorgabe des Auftraggebers soll auf eine Variantenuntersuchung der Verkehrsanlagen verzichtet
werden. Die Rahmenbedingungen der Verkehrsanlagenplanung wurden durch die stadtebauliche Studie
sowie die Aufgabenstellung des AG konkret vorgegeben. Individuelle Punkte wurden im Rahmen der Pro-
jektbearbeitung in Abstimmung mit dem AG festgelegt.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplanes wird begrenzt durch:
® Im Norden: Weitiner StraRe (B104)
® Im Osten: Olmiihlenbach
® Im Siiden: Kleingartenanlage Broda
® Im Westen: Seestralle.

In Anlehnung an den Bestand wird das Plangebiet westlich des Blirogebaudes der Baurep GmbH an die
Weitiner StralRe (B 104) angebunden. Die PlanstralRe A dient der ErschlieBung der im mittleren und stdli-
chen Bereich geplanten Grundstiicke. Die PlanstraRe C erschlieBt die Grundstiicke im siidlichsten Teil des
Planungsgebietes.

In Stationierungsrichtung ergeben sich fiir die Stralen A, B und C die folgenden Kilometrierungen:
a) PlanstraRe A, Achse 100“

Beginn der Baustrecke: 0+000,000

Ende der Baustrecke: 0+275,000

Version: Datum: Seite:
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Gesamte Liange 275,000 m

b) PlanstraRe C ,Achse 200“
Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+149,000
Gesamte Liange 149,000 m

c) PlanstraBe B, Achse 300“:
Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+378,000
Gesamte Linge 378,000 m

d) PlanstraRe G , Achse 400“:
Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+100,000
Gesamte Linge 100,000 m

e) PlanstraRe F,Achse 450
Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+100,000
Gesamte Linge 100,000 m

f) PlanstraRe D/E , Achse 420“:
Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+135,000
Gesamte Linge 135,000 m

g) Parkplatz ,Achse 250"

Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+070,000
Gesamte Linge 70,000 m

h) Parkplatz ,Achse 252“:

Beginn der Baustrecke: 0+000,000
Ende der Baustrecke: 0+160,000
Gesamte Liange 160,000 m

TSC

Beratende Ingenieure
fir Verkehrswesen
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3.1.2 Querschnittsgestaltung
Die Trassierung erfolgt auf Vorgabe des AG unter Beriicksichtigung der ortlichen Gegebenheiten.

Regelquerschnitt:

Planstrafle A

Bankett 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
Fahrbahn 555m
Langspark-/Grinstreifen 2,00 m
Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite 13,15 m

Planstrafle B

Bankett (Uberhangstreifen) 0,70 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,50 m
Fahrbahn (RegelmaR) 6,00 m
Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Bankett 0,50 m
Gesamtbreite (partiell) 14,00 m

Planstrafle C

Bankett 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Uberhangstreifen 0,70 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,50 m
Fahrbahn 6,00 m
Langspark-/Grunstreifen 2,00 m
Bankett (Uberhangstreifen) 0,70 m
Gesamtbreite 16,20 m
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Planstrale D

Bankett 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Uberhangstreifen 0,70 m

Senkrechtparkstand (partiell) 4,50 m
Fahrbahn 6,00 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,50 m
Bankett (Uberhangstreifen) 0,70 m
Gesamtbreite 18,70 m

Planstrale E

Bankett 0,50 m
Gehweg 1,80 m
Sicherheitstrennstreifen 0,50 m
Fahrbahn 5,55m
Langspark-/Grunstreifen 2,00 m
Uberhangstreifen 0,70 m
Gesamtbreite 11,05 m

PlanstraBe F/G

Bankett 0,25m
Fahrbahn 5,55m
Bankett 0,25m
Gesamtbreite 6,05 m

Parkplatz — Achse 252
Uberhangstreifen 0,70 m

Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m
Fahrbahn 6,00 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m
Uberhangstreifen 1,80 m

Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m
Fahrbahn 6,00 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m

Uberhangstreifen 0,70 m
Gesamtbreite 32,40 m
Version: Datum: Seite:
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Parkplatz — Achse 250
Uberhangstreifen 0,70 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m
Fahrbahn 6,00 m
Senkrechtparkstand (partiell) 4,30 m
Uberhangstreifen 0,70 m
Grinstreifen 1,30 m
Gesamtbreite 17,30 m
Ubersicht der Regelquerschnitte
:Icahnss:rase/ Fahrbahn Gehweg Parken / Griin [B]?ar;t:;tn/g Gesamtbreite
2x0,50m +2
Typ A (100) 5,55m 2x1,80m 2,00 m (Léngs) | x 0,50 m (Si- 13,15 m
Streifen)
4,50 m (Senk- | 0,70m + 0,50
Typ B (300) 6,00 m 1,80 m recht) 0 14,00 m
2,00 m (Langs)
TypC(200) | 600m 1,80 m +4,50m 2x0,70m* 1 0m
(Senkr.) 0,50 m
2x4,50m 2x0,70m+
Typ D (420) 6,00 m 1,80 m (senkrecht) 0,50 m 18,70 m
TypE(420) |555m 1,80 m 2,00m (Langs) | 270920 1 65 m
m+0,50m
e 5,55 m . . 2%0,25m 6,05 m
(400/450)

® Achse 252 (GroRparkplatz)
Dieser Bereich ist auf maximale Kapazitat ausgelegt:
- Parken: 4 x Senkrechtparkstande 4,30 m.
- Fahrgassen: 2 x Fahrbahn 6,00 m.
- Uberhang/Trennung: Uberhangstreifen von 0,70 m bis 1,80 m zur Sicherung.
- Gesamtbreite: 32,40 m.
m  Achse 250
- Parken: 2 x Senkrechtparkstdande 4,30 m.
- Fahrgasse: 1 x Fahrbahn 6,00 m.
- Begriinung: Inklusive eines 1,30 m breiten Griinstreifens.

- Gesamtbreite: 17,30 m.
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Kurvenverbreiterung PlanstralRe B:

GemadR RASt 06 errechnet sich die maximale Fahrstreifenverbreiterung im Kreisbogen nach der Formel:
imax = Ra — V (Ra>- D?)

imax [M] = maximale Fahrstreifenverbreiterung

Ra [m] = Uberstrichener AuBenradius

D [m] = Deichselmal’ (RASt 06, Tabelle 21); D = 6,78 m fiir 3-achsiger Lastkraftwagen
Bei Radien R 2 30 m wird unter der Annahme R, = R die folgende Formel angewendet:

imax = D?/ 2R

In der PlanstralRe B sind folgende Kurven geplant:

1. Stat.0+170;R=55m —> 6,782/ 2*55=0,418 m (> 0,25 m bei Fahrbahnbreite B< 6 m)

- Eine Fahrstreifenverbreitung von ca. 0,50 m in diesem Bereich des Kurvenradius ist erforderlich.
Die Gesamtfahrbahnbreite betragt 6,50 m. Die Verziehungslange betragt Lz = 20 m.

2. Stat. 0+244 bis 0+270; R =15 = im Ergebnis der Schleppkurvenberechnungen (vgl. Unterlage 16.1
sowie 16.2) ist eine Fahrbahnbreite von 7,00 m ausreichend.

In den anderen PlanstraRen wird aufgrund der geringen Begegnungshaufigkeit und der voraussichtlich
geringeren Frequentierung der Strafle auf eine Fahrstreifenverbreiterung verzichtet. Hier kann im Be-
darfsfall in den Kurven der Gegenfahrstreifen von gréBeren Fahrzeugen mitbenutzt werden.

Die Anordnung von Radwegen wird nicht geplant. Die Radfahrer haben den Fahrbahnbereich zu nutzen.
3.1.3 Befestigung

Die Befestigung der PlanstraRen und des GroRparkplatzes erfolgt mit Asphalt. Der Gehweg wird mit Be-
tonsteinpflaster versehen. Fiir das Planum ist gemal RStO 12/24 grundsatzlich ein Verformungsmodul
von mindestens 45 MPa nachzuweisen. Die Festlegung der Belastungsklassen der StraRen erfolgt aus-
schlieRlich nach den Vorgaben von RStO 12/24, Tabelle 2.

3.1.4 Oberbau

Die Befestigung der Fahrbahn erfolgt gemaR Richtlinien fiir die Standardisierung des Oberbaus von Ver-
kehrsflachen - RStO 12/24 nach Belastungsklasse 1,8 bzw. 1,0. Die Parkstande werden in der Belastungs-
klasse 0,3 geplant.

GemaR Baugrundgutachten stehen in Grindungstiefe Boden und Auffillungen der Frostempfindlichkeits-
klasse ,F3“ an. Daher ergibt sich eine Mindestdicke von 60 cm fiir die Belastungsklasse 1,8 und 1,0 bzw.
50 cm fur Bk 0,3 (vgl. Tabelle 13 RStO 12/24)

Das geplante Vorhaben ist gemaR RStO der Frosteinwirkungszone Il zuzuordnen.
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Die Mehr- oder Mindestdicken ergeben sich gem. Tabelle 14 RStO 12/24 wie folgt:
Bk 1,8 so- BkO,3

wie 1,0

Mindestdicke GemaR RStO 2012 Tabelle 6 60 cm 50cm
A - Frosteinwirkung Zone ll +5cm +5cm
B — kleinraumige Klimaunterschiede Keine +0cm +0cm
C — Wasserverhaltnisse im Untergrund Grund- und Schichtenwasser +5cm +5cm
D — Lage der Gradiente Geldandehohe +0cm +0cm
E — Entwésserung der Fahrbahn Ablaufe und Rohrleitungen -5cm -5cm

> 65 cm 55 cm

Die Mindestdicke des frostsicheren Oberbaus betragt nach RStO somit 65 bzw. 55 cm.

Da gemal Bericht der geotechnischen Untersuchung im Planumsbereich keine tragenden Schichten vor-
handen sind, ist ein Bodenaustausch unter dem Planum von 0,3 m mit Tragschichtmaterial notwendig. In
Teilbereichen werden ggf. noch weitere bodenverbessernde MaBnahmen erforderlich (vgl. Unterlage 20,
Baugrund)

Der genaue Aufbau von Fahrbahn, Parkstand und Gehweg ist wie folgt:
Planstrafle A - Fahrbahn
Folgender Aufbau ist nach Tafel 1, Zeile 3, Bk 1,8 vorgesehen:
4 cm Asphaltdeckschicht
12 cm Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ev, = 150 MPa

34cm Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ev, = 120 MPa

65cm Gesamtdicke Oberbau auf Planum Ey; = 45 MPa

Planstrafien - Fahrbahn
Folgender Aufbau ist nach Tafel 1, Zeile 3, Bk 1,0 vorgesehen:
4 cm Asphaltdeckschicht
10 cm  Asphalttragschicht
15cm Schottertragschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ev, = 150 MPa

36 cm  Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ey, =120 MPa

65cm Gesamtdicke Oberbau auf Planum Ey; = 45 MPa

Version: Datum: Seite:
2 30.03.2026 15 von 24



Erlduterungsbericht J SC

. -
ErschlieRung B-Plan Nr. 9.2.1 ,Broda Neukrug“ - Seritinde Ingenieure
ir Verkehrswesen

Parkstdnde (in allen Planstrafien und im Grof3parkplatz)
Folgender Aufbau ist nach Tafel 3, Zeile 1, Bk 0,3 vorgesehen:
8 cm Betonsteinpflaster
4 cm Pflasterbettung
15cm Schottertragschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ev,= 120 MPa

28 cm  Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ey, = 100 MPa

55cm Gesamtdicke Oberbau auf Planum Ey; = 45 MPa

Pflaster Gehweg (in allen PlanstraBen)

Folgender Aufbau ist nach Tafel 6, Zeile 2 vorgesehen:

8 cm Betonsteinpflaster 20x10x8 cm, Farbe: grau
4 cm Pflasterbettung 0/5 Brechsandgemisch

28 cm  Frostschutzschicht 0/32 gem. ZTV SoB-StB 20, Ev, = 80 MPa

40 cm Gesamtdicke Oberbau auf Planum Ey; = 45 MPa

Die Planstrallen werden nach derzeitigem Planstand einseitig mit 2,5% geneigt. Die Fahrbahn wird je nach
Notwendigkeit mit Hochbord- oder Rundbordsteinen eingefasst. Die Gehwege erhalten zur Einfassung
Rasenkantensteine.

3.2 Entwasserungskonzept

3.2.1 Planungsgrundlagen

3.2.1.1 Allgemein

GemaR Aufgabenstellung des AG ist fiir die Verkehrsanlagenplanung auch ein Planungskonzept zur Re-
genwasserbeseitigung des Gebiets zu erstellen. Dabei sollen vorrangig Lésungen zur Versickerung ge-
pruft werden. Sofern dies nicht realisierbar ist, sind die Moglichkeiten zur Ableitung einschlielich Riick-
haltung und Vorreinigung zu priifen. Darliber hinaus werden in der weiteren Planung innovative Kon-
zepte zur Nutzung des anfallenden Oberflachenwassers erwartet, z. B. fiir die Bewdsserung von Baumen
oder zur teilweisen Grundwasserzufiihrung, um einen Verbleib eines Teils des Wassers im Gebiet zu er-
moglichen.

3.2.1.2 Einzugsgebiete

In der aktuellen Planung werden die abflusswirksamen Flachen prazise auf Basis der tatsachlichen Ver-
siegelung berechnet. Im Gegensatz zu vorherigen Entwirfen, bei denen Teilbereiche pauschal als Grin-
flachen gewertet wurden, liegen nun die konkreten Trassierungen fir alle ErschlieBungswege vor. Zu
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den abflusswirksamen Flachen gehdren alle Verkehrsflachen (Fahrbahnen, Gehwege, Parkstande) sowie
die kiinftigen Hochbaufelder.

Aufgrund der Hohensituation werden zwei Einzugsgebiete gebildet:

m Teilgebiet 1 (Nordlicher Erschliefungsbereich):

- Verkehrsanlagen PlanstralRe B (Achse 300): Vollstandige Erfassung der Fahrbahn- und Gehweg-
flachen durch ein Netz von StraRenablaufen.

- Ruhender Verkehr: Integration der langs- und senkrecht angeordneten Parkstdande entlang der
Achse 300.

- Baufelder: Einbeziehung der abflusswirksamen Dach- und Hofflachen

m Teilgebiet 2 (Zentraler und sidlicher ErschlieBungsbereich)

- HaupterschlieBung PlanstraBe A (Achse 100): Diese zentrale Achse fungiert als Hauptsammler,
nimmt die Oberflachenwasser der angrenzenden Bereiche auf und leitet diese dem Regenriick-
haltebecken (RRB) zu.

- ErschlieRungsnetz PlanstraRRe C (Achse 200) & D (Achse 420): Konkrete Berlicksichtigung aller
Versiegelungsflachen.

- PlanstraRen E, F und G: Die Flachen dieser Achsen (u. a. Achsen 400 und 450), die in friiheren
Planungsstadien teilweise als Griinflichen gewertet wurden, werden nun als vollversiegelte Ver-
kehrsflachen in die Abflussbilanz eingestellt.

- Zentraler GroRparkplatz: Vollstandige Erfassung der Stellplatz- und Fahrgassenflachen der siid-
westlichen Anlage.

3.2.1.3 Baugrundverhdltnisse

Vom Ingenieurbiiro W. Seidler + P. Bock fiir Bodenmechanik, Erd- und Grundbau/Beweissicherung liegt
ein Geotechnischer Bericht vom 23.05.2023 vor (vgl. Unterlage 20).

In Bezug auf die mogliche Entwasserung vor Ort in Form von Versickerungen wurden darin folgende
Aussagen getroffen:

® Unterhalb von gestort liegenden oder auch aufgefiillten Oberbodenschichten schlieRen sich nach-
folgend dominant Geschiebelehm- und Mergelschichten sowie Sande als auch vereinzelt moorige
Bodenmaterialien an. (vgl. S. 10 Pkt. 1)

® Die ausgewiesenen Bodenwasserstande wurden nach Abschluss der Bohrungen in den offenen
Bohrldchern gemessen. Dabei handelt es sich scheinbar um Stau- und Schichtenwasser (auch tem-
porares Grundwasser). Die profilbestimmend anstehenden bindigen Mergelbdden sind nur
schwach wasserdurchlassig und wirken wasserstauend. Nach Niederschlagsereignissen mit einem
weitaus hoheren Bodenwasserstand am Standort zu rechnen, da sich das Sickerwasser oberhalb
der bindigen aufstauen kann. (vgl. S. 13 Pkt. 2 und 3)

m Die Versickerung von Niederschlagswasser ist am Standort nicht moglich. (vgl. S. 16 Pkt. 14)

Die Ergebnisse des geotechnischen Berichts zeigen, dass aufgrund der anstehenden, wasserstauenden
Boden keine Versickerung moglich ist.
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3.2.1.4 Vorfluter

Aufgrund der Ergebnisse im geotechnischen Bericht ist eine Versickerung im gesamten Gebiet nicht
moglich. Daraus folgt, dass das Oberflachenwasser abgeleitet und einem Vorfluter zugefiihrt werden
muss.

Folgende Vorfluter sind entlang des Plangebietes vorhanden:

® Olmihlenbach als offenes Gewésser, Gewésser |. Ordnung, Zustandigkeit StALU MS

m Regenwasserkanal DN 900 Ecke Seestralle-Weitiner Str., verrohrt, Zustandigkeit Neubrandenbur-
ger Stadtwerke GmbH

® Regenwasserkanal DN 300 ab Weitiner Str. 5, bis Olmiihlenbach, verrohrt, Zustandigkeit Neubran-
denburger Stadtwerke GmbH

Im Rahmen der Grundlagenermittlung wurden die zustandigen Betreiber per E-Mail angeschrieben. Dabei
wurde angefragt, welche Rahmenbedingungen bei einer moglichen Einleitung zu beachten sind.

Zum Vorfluter Olmiihlenbach ist durch das StALU MS am 06.09.2023 eine Stellungnahme (vgl. Unter-
lage 18) mit folgenden wesentlichen Punkten zur Entwasserung abgegeben worden:

® Abstand Béschungsoberkante bis Bebauung mind. 5,00 m
® Eine Regenentwisserung in den Olmiihlenbach ist méglich
m Betrachtung nach DWA A102

® Drosselabfluss < 100 I/s

® Einleitgeschwindigkeit < 0,4 m/s

Eine Einleitung in den Regenwasserkanal DN 900 ist gemaR telefonischer Auskunft der Neubrandenburger
Stadtwerke GmbH (Frau Dr. Koegst, Juni 2023) nicht moglich. Zum einen ist das System voll ausgelastet
und zum anderen gibt es bestehende wasserrechtliche Genehmigungen, die nicht gedndert werden kon-
nen.

Auf eine Einleitung in den Regenwasserkanal DN 300 wird aufgrund der geringen Nennweite verzichtet.

Im Ergebnis der Betrachtung der Vorfluter verbleibt nur der Olmiihlenbach. Bei Einleitung miissen die
Vorgaben des StALU MS eingehalten werden.

Gestaltungsparameter fiir das naturnahe RRB:

Ufergestaltung: Die Boschungen wurden so profiliert, dass etwa 1/3 der gesamten Uferlange als seicht
auslaufende Zonen ohne Steilufer ausgebildet werden.

Vegetationskonzept:

Die Flachwasserzonen werden mit regionaltypischen Seggenrieden (z. B. Sumpf- oder Ufersegge) und
Kleinréhrichte (Igelkolben) bepflanzt.
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Aufgrund der geringen Dauerstauhohe von lediglich 50 cm kann jedoch nicht abschliefend bewertet wer-
den, inwiefern diese Flachwasserbereiche unter Berlicksichtigung von Verdunstung im Sommer als Rand-
bepflanzung oder Laichhabitat flir Amphibien geeignet sind. Eine direkte Abstimmung mit der Unteren
Naturschutzbehorde (UNB) wird daher empfohlen

Baustoffe und Infrastruktur:

Fiir den Bau des Beckens kommen vorrangig Naturmaterialien zum Einsatz.

Wartungswege werden zur Vermeidung zusatzlicher Versiegelung mit einer wassergebundenen Decke
ausgefihrt.

Artenschutz (Amphibien und Biber):

Das Becken wird dauerhaft fischfrei gehalten, um die Funktion als Laichhabitat fir Amphibien zu sichern.

Aufgrund der nachgewiesenen Biberaktivitat im Bereich des Olmiihlenbachs wird ein technischer Biber-
grabschutz in die Konstruktion des RRB integriert.

3.2.1.5 Uberschldgliche hydraulische Ermittlung

GemaR DWA-A118 (Hydraulische Bemessung und Nachweis von Entwasserungssystemen) wurde als Be-
messungsregen der Regen mit einer Wiederkehrzeit von 2 Jahren und einer Dauer von 10 Minuten ge-
wahlt. Dieser betragt flir Neubrandenburg nach KOSTRA-DWD 2020 = 170,0 I/(s-ha) — vgl. Unterlage 18.

Fiir das Konzept erfolgt die Berechnung nach DWA-A118 mit einem FlieRzeitverfahren (Zeitbeiwertver-
fahren).

Hinweis: In dieser hydraulischen Ermittlung wird davon ausgegangen, dass das gesamte Oberflachenwas-
ser der befestigten Einzugsgebiete abgeleitet wird. Eine Reduzierung der Verkehrsflachen erfolgt nur auf-
grund der Abflussbeiwerte. Fiir die Grundstlicksflachen wird die Reduzierung durch die Multiplikation mit
der Grundflachenzahl beriicksichtigt. Eine weitere Reduzierung dieser Flachen durch z.B. Abflussbeiwerte
erfolgt zur Vereinfachung nicht. Damit wird der unginstigste Fall bzw. der maximale Abfluss aus dem
Gebiet ermittelt.

Fiir die perspektivische Weiterfithrung der PlanstraBe A {iber den Olmiihlenbau wird die Gradiente so
konstruiert, dass im Bereich des Olmiihlenbachs ein Hochpunkt vorgesehen ist. Damit kann trotz der ge-
ringen Hohenlage ein Regenwasserkanal DN300 vorgesehen werden. Aufgrund der Zwangspunkte zur Ab-
leitung in das Regenriickhaltebecken ist dieser Teilstrang jedoch sehr flach verlegt. Der Bereich hinter
(6stlich) vom Olmiihlenbach wird hier nicht mit betrachtet. Hier muss perspektivisch eine eigene Entwas-
serung mit Ableitung in den Olmiihlenbach geplant werden.

Der Regenabfluss wird wie folgt berechnet:

Qr =Ipn s * Aek

Qr = Regenabflussin I/s
ro,n = Regenspende = Ris; = 145,6 I/(s-ha)

s = Abflussbeiwert
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Ac« = befestigtes Einzugsgebiet in ha

Die Berechnungsergebnisse je Teilflaiche und Teilgebiet kdnnen den nachfolgenden Tabellen sowie der
Unterlage 18 entnommen werden. Die Flachen wurden per CAD ermittelt:

Fliche GroRe [m?] Abflussbei- Ay [m?]  Abfluss [I/s]

wert Y

9043 1 9043 153,73
2708 0,8 2166 36,83
3065 0,8 2452 41,68
8766 1 8766 149,02
| Zufahrten | 238 08 190,40 3,24
]

26357,00 Summe 22617,80 384,50

3.2.1.6  Erfordernis Vorreinigung des Niederschlagswassers

In Bezug auf eine mégliche Reinigung des Niederschlagswassers vor Einleitung in den Olmiihlenbach gilt
das Arbeitsblatt DWA-A 102-2/BWK-A 3-2, das die Grundsitze zur Bewirtschaftung und Behandlung von
Regenwetterabflissen zur Einleitung in Oberflichengewdsser betrachtet. Teil 2 der Regelwerkreihe bein-
haltet die emissionsbezogenen Bewertungen und Regelungen.

Bei Einleitung in den Olmiihlenbach erfolgt eine direkte Einleitung in ein Oberflichengewésser, so dass
diesbeziglich das Regelwerk DWA-A 102-2/BWK-A 3-2 anzuwenden sowie flir die notwendige wasser-
rechtliche Erlaubnis im spateren Planungsverlauf die Untere Wasserbehdorde zu beteiligen ist.

Nach DWA-Arbeitsblatt 102-2 erfolgt eine Zuordnung der angeschlossenen, befestigten Flachen in eine
Belastungskategorie. Es wird unterschieden zwischen Kategorie |, Il und Ill, wobei | als gering belastet und
Il als stark belastetes Wasser gilt. Niederschlagswasser der Belastungskategorie Il sowie Ill gilt als behand-
lungsbediirftig, d.h. es muss vor Einleitung gereinigt bzw. vorbehandelt werden. Wasser der Kategorie |
gilt als nicht behandlungsbediirftig.

Eine Einstufung der Flichen in die Belastungskategorien erfolgt nach DWA A 102-2/BWK-A 3-2, Tabelle
A.1: Kategorisierung des Niederschlagswassers bebauter oder befestigter Flachen.

Aufgrund der Zuordnung der Fahrbahn- und Parkplatzflachen im B-Plan-Gebiet in die Flachengruppe V2
mit der Belastungskategorie Il ergibt sich das Erfordernis zur Vorreinigung des Niederschlagwassers vor
Einleitung in den Olmiihlenbach.

3.2.2 Regenwasserableitung

Da eine Versickerung vor Ort nicht moglich ist, muss das Regenwasser in Richtung Vorflut abgeleitet wer-
den. Hierfiir sind zwei Varianten denkbar. Zum einen ist die geschlossene Ableitung (iber einen Regen-
wasserkanal und zum anderen ist eine offene Ableitung Gber Mulden und Graben moglich. Die Ableitung
Uber Mulden und Graben findet haufig an AuRerortsstraRen Anwendung, um das Niederschlagswasser
strallenbegleitend in Richtung Vorfluter abzufiihren. Aufgrund des zusatzlichen Platzbedarfs wird diese
Ableitung innerorts selten gewahlt. Fir das B-Plan-Gebiet Broda Neukrug wird die Variante der offenen
Ableitung ebenfalls nicht empfohlen. Der Platzbedarf sowie das Erfordernis von Regenwasserhausan-
schlissen fir die Ableitung der Grundstiicksflachen sprechen fiir eine geschlossene Entwasserung mit Re-
genwasserkanal.
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Die Dimension des Regenwasserkanals wurde auf Grundlage der Uberschladglichen hydraulischen Ermitt-
lung (vgl. Kap. 3.2.1.5) festgelegt. Demzufolge ist ein Regenwasserkanal in der Nennweite von DN300 bis
DN500 erforderlich. Die Gefalle ergeben sich aus dem Hohenprofil der PlanstraRen. Aufgrund der starken
Neigungen werden Absturzschdchte notwendig. Das Oberflachenwasser der Verkehrsanlagen wird tiber
Rinnen und Abldufe mit Anschlussleitungen dem Regenwasserkanal zugefiihrt. Die Grundstlicke erhalten
Regenwasserhausanschliisse.

Beide Teilgebiete werden in Richtung Olmiihlenbach entwéssert. An einem Punkt werden die beiden Teil-
strange zusammengefiihrt. Ab dort erfolgt im weiteren Verlauf die Regenwasserbehandlung sowie -riick-
haltung. Somit wird fiir die Behandlung nur Riickhaltung nur je ein Objekt bendtigt und es entsteht nur
ein neuer Zulaufpunkt in den Olmihlenbach.

3.2.3 Regenwasserbehandlung

Im Kap. 3.2.1.6 wurde ermittelt, dass das Regenwasser vor Einleitung in den Olmiihlenbach vorgereinigt
werden muss. Die Vorreinigung infolge einer Versickerung lber die bewachsenen Bodenzone ist nicht
moglich. Daher muss eine technische Anlage zur Reinigung geplant werden.

Zur Dimensionierung wurde beispielhaft die Software eines Herstellers von Anlagen zur Regenwasserbe-
handlung verwendet. Die Ergebnisse der Berechnungen einschl. aller Flachenzuweisungen kénnen der
Unterlage 18 entnommen werden.

In diesem Konzept ist eine linienférmige Reinigung vorgesehen. Diese soll in die letzte Haltung vor Ablei-
tung in die Regenwasserriickhaltung integriert werden. Es ist eine SediPipe XL plus-Anlage von der Firma
FRANKISCHE Rohrwerke Gebr. Kirchner GmbH & Co. KG konzipiert worden. Aufgrund der GréRe des Ein-
zugsgebietes und der zu erwartende Verschmutzung sind 2xDN800 mit jeweils 12 m Lange in paralleler
Anordnung erforderlich. Dieses System hat den Vorteil, dass eine Anordnung innerhalb des Leitungsver-
laufs moglich ist. Es erfolgt eine Sedimentation von Grob- und Feinstoffen sowie der Riickhalt von Leicht-
flissigkeiten. Die Anlage besteht aus einem Startschacht, der Sedimentationsstrecke und einem Ziel-
schacht. Es gibt auch andere Hersteller mit vergleichbaren Produkten.

Die Anordnung eines separaten Absetzbeckens oder einer punktférmigen Behandlungsanlage vor der
Ruckhaltung wurde aufgrund des Platzbedarfs nicht empfohlen.

3.2.4 Regenwasserriickhaltung

Nach der Reinigung folgt die notwendige Rickhaltung. Im Ergebnis der hydraulischen Betrachtung (vgl.
Kap. 3.2.1.5) ergibt sich ein Gesamtabfluss aus dem B-Plan-Gebiet von ca. 384,50 I/s. Durch das StALU MS
als zustandige Behdrde wurde ein maximaler Zufluss von 100 |/s fiir den Vorfluter Olmiihlenbach in Aus-
sicht gestellt. Demzufolge kann das Regenwasser nicht direkt abgeleitet werden. Das notwendige Riick-
haltevolumen ergibt sich aus der Berechnung nach DWA-A117 unter Beriicksichtigung der angeschlosse-
nen Flachen sowie des Drosselabflusses. Die Berechnung kann der Unterlage 18 entnommen werden.

Die gewahlte Regenhaufigkeit wurde mit 0,2 (Wiederkehrzeit von 5 Jahren) gewahlt. Der Drosselabfluss
wurde mit 100 |/s festgelegt. Im Ergebnis wird ein erforderliches Speichervolumen von 308 m? berechnet.

Das Riickhaltebecken ist im &stlichen Bereich des B-Plan-Gebiets neben dem Olmiihlenbach anzuordnen.
Entgegen friiheren Planungen wird die Anlage als einzelnes, zusammenhangendes Becken mit einem
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Ruckhaltevolumen von 308 m3 ausgefihrt. Die Zuleitung erfolgt konzentriert Giber das Hauptkanalnetz.
Das Becken wird als naturnahe, amphibienfreundliche Anlage mit seicht auslaufenden Uferbereichen ge-
staltet, um den Anforderungen gerecht zu werden.

Es wird eine naturnahe Losung in Form eines Erdbeckens mit Dauerstau vorgeschlagen. Wegen der H6-
henlage, der Nahe zum Vorfluter sowie des Baugrunds kann die Beckentiefe unterhalb der Zulaufebene
nicht zu groR ausgebildet werden. Es wird ein Dauerstau von 50 cm geplant. Dies hat den Vor-teil, dass
Zulauf und Ablauf nicht unmittelbar im Beckensohlenbereich befindlich sind. Im Becken wird ein Stauziel
von 1,0 m vorgesehen. Der Abfluss ist tiber ein Drosselbauwerk (Schacht) auf 100 I/s zu beschrénken. Es
ist eine Notiuiberlaufkante im Drosselschacht mit vorzusehen. Das Becken hat ein Gesamtspeichervolumen
von 308 m3. Die Béschungsneigung betrédgt 1:3. Die Riickhaltebecken als technische Anlage benétigen eine
Zu- und Umfahrung und sind einzuzdunen.

Der Ablauf der Gesamtanlage wird als offener Graben geplant. Dies hat zum einen den Vorteil der hohen-
maRigen Einordnung ins System sowie hochstmoglichen Anbindung an den Vorfluter und zum anderen
die Erfillung der Vorgabe des StALU MS, die FlieRgeschwindigkeit der Einleitung auf 0,4 m/s zu begrenzen
(vgl. Kap. 3.2.1.4). Mit einer verrohrten Einleitung fallt die FlieBgeschwindigkeit der 100 |/s wesentlich
hoéher aus.

Die Dimensionierung des Grabens erfolgt nach Manning-Strickler fir ein Trapezprofil. Fiir die Berechnung
wurde die Software ,Bemessungshilfen RAS-Ew“ verwendet. Die Berechnungsiibersicht kann der Unter-
lage 18 entnommen werden. Es ist ein Graben mit einer Sohlenbreite von 1,5 m, einer Tiefe von 0,5 m
und einem Gefille von ca. 0,6 % vorgesehen. Der Drosselabfluss von ca. 100 I/s ist Uber diesen Graben
mit einem Wasserstand von 0,15 m moglich. Die FlieRgeschwindigkeit betrdgt dann 0,39 m/s. Der Einleit-
punkt am Olmiihlenbach muss entsprechend vor Ausspiillungen gesichert werden.

3.2.5 Moglichkeiten zur Verbesserung des Wasserhaushaltes im Plangebiet

Die bis hier beschriebenen Anlagen sind so bemessen, dass das Oberflachenwasser der gesamten befes-
tigten Flachen abgeleitet wird. In der Folge sind grol8 dimensionierte Anlagen zur Regenwasserableitung,
-reinigung und -riickhaltung konzipiert worden. Diese bendtigen Platz und hohe Investitionen.

3.2.5.1  Offentlicher Bereich

Die Flachen der Verkehrsanlage konnen nur schwer reduziert werden. Hier sind Moglichkeiten zur de-
zentralen Retention in Betracht zu ziehen. Diese kdnnten z.B. durch Baumrigolen erreicht werden. Dabei
handelt es sich um einen Speicher unterhalb eines Baumes, der aus einem speziellen Substrat besteht und
Wasser speichern kann. Dies hat den Vorteil, dass in Seiten niederschlagsarmer Sommermonate eine Be-
wasserung der Baume gefordert wird. Ein bemessungsrelevanter Vorteil fiir die Regenwasseranlagen
kann nur mit Abstrichen erzielt werden. Aufgrund der nicht versickerungsfahigen Béden miissen die Rigo-
len einen Notiliberlauf an den Kanal erhalten. So kann im Starkregenfall auch die Baumrigole maximal
gefiillt sein und einen Ablauf in den Kanal bewirken. Jedoch wird dies verzogert eintreten, so dass vor
allem die Anlagen zur Ableitung und Riickhaltung entlastet werden. Andere Materialien fiir geringere Ab-
flussbeiwerte der 6ffentlichen Verkehrsanlagen sind hingegen nicht praktikabel.
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Eine weitere Option ist die Schaffung von 6ffentlichem Zisternenvolumen, um z.B. Regenwasser fiir die
Bewadsserung von Grinflachen im Stadtgebiet zwischenzuspeichern. Aber auch hier muss fiir eine Bemes-
sung bericksichtigt werden, dass im Fall einer Vollfiillung der Zisterne und Einsetzen eines Bemessungs-
regens keine Reduzierung der AnlagengrofRen erzielt wird. Hinzu kommt, dass es eine technische Anlage
ist, die Bauraum bendtigt und betrieben werden muss. Im aktuellen Konzept sowie in der Grundstiicksan-
ordnung in der stadtebaulichen Studie ist kein Bauraum frei. Im 6ffentlichen Bereich der Verkehrsanlage
in der Fahrbahn sowie im Gehweg ist fiir eine geschlossene, unterirdische Zisterne kein Platz, da dieser
fiir Ver- und Entsorgungsleitungen bendtigt wird. Denkbar ist die Anordnung unter Parkplatzflachen. Die-
ser Punkt sollte durch den AG nochmal abgewogen werden.

3.2.5.2  Grundstiicksfldchen

In der vorliegenden Planung werden die abflusswirksamen Flachen der Grundstiicke nicht mehr pauschal
Uber die maximale Grundflachenzahl (GRZ) abgeschatzt, sondern auf Basis der konkreten ErschlieBungs-
und Bebauungsplanung des Architekturbiros prazise berechnet. Dies ermoglicht eine exakte Dimensio-
nierung der Anlagen zur Ableitung, Reinigung und Riickhaltung.

Beriicksichtigung der realen Versiegelung: Durch die vorliegenden Objektplanungen konnten die Einzugs-
gebietsflachen fur die Regenwasserkanale und das Regenriickhaltebecken (RRB) optimiert werden. Fol-
gende Parameter flieRen fest in die aktuelle Berechnung ein:

Differenzierte Teilgebiete: Die Grundstiicke werden entsprechend ihrer Nutzung in Teilgebiet 1 (GRZ 0,4
und 0,8) und Teilgebiet 2 (GRZ 0,4) mit ihren realen Flachenansatzen berlicksichtigt.

Konkrete Verkehrsflachen: Die Flachen fiir die Planstrallen A bis G sowie die zugehdrigen Parkplatzanla-
gen (z. B. Achse 420 mit 48 Stellpldtzen) sind geometrisch exakt erfasst und gehen als vollversiegelte Fla-
chen in die Bilanzierung ein.

3.2.6 Zusammenfassung Entwasserungskonzept

Das vorliegende Konzept sieht aufgrund des anstehenden Baugrunds eine geschlossene Entwasserung
Uber Regenwasserkanéle vor. Eine Versickerung ist nicht moglich. Durch die Zusammensetzung des Ober-
flichenwassers muss es durch eine technische Anlage vorgereinigt werden. Als Vorfluter dient der Olmiih-
lenbach, in den nur max. 100 I/s eingeleitet werden dirfen. Daher ist eine Riickhaltung notwendig, die
tiber offene Erdbecken erfolgen soll. Die Abflussgeschwindigkeit in den Olmiihlenbach ist auf 0,4 m/s zu
begrenzen. Dies wird durch die Ableitung liber einen Entwdsserungsgraben sichergestellt.

Im Gegensatz zu friiheren Planungsstadien basiert die Bemessung der Anlagen nun auf konkret berech-
neten Versiegelungsflaichen gemaR der aktuellen Architektenplanung (PlanstralRen A bis G sowie defi-
nierte Baufelder). Eine pauschale Abschatzung tber die maximale GRZ ist somit nicht mehr erforderlich,
was zu einer hohen Planungssicherheit fuhrt.

Aufgrund der Lage innerhalb des 50 m-Gewasserschutzstreifens wird das RRB als naturnahe, amphibien-
freundliche Anlage mit seichten Uferbereichen und regionaltypischer Bepflanzung ausgefiihrt. Zudem
wird ein technischer Bibergrabschutz integriert, um der o6rtlichen Biberpopulation Rechnung zu tragen
und die Standsicherheit der Anlage dauerhaft zu gewahrleisten.
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3.3 StraBenausstattung

Markierung/ Beschilderung
Die PlanstraBen werden gemaR den einschldgigen Richtlinien markiert und beschildert. Es erfolgt aus-
schlief8lich die Kennzeichnung, die fiir den sicheren Betrieb erforderlich ist.

Beleuchtung

Die offentlichen Planstral’en sind zu beleuchten. Dafiir missen die Leuchten, Masten sowie die Beleuch-

tungskabel neu hergestellt werden.

3.4 Ingenieurbauwerke

Ingenieurbauwerke wie Briicken, Tunnel, Unterfihrungen oder Durchlasse sind nicht geplant. Fiir eine
perspektivische Uberquerung der PlanstraRe A iiber den Olmiihlenbach ist die Mindesthéhe tber den
Bach zu beachten. GemaR Stellungnahme StALU MS kann sich am Briickenbauwerk Weitiner StraRRe ori-
entiert werden.

3.5 Leitungen

Im Rahmen der Grundlagenermittlung wurden Uiber Leitungsauskiinfte die Bestdande der Neubrandenbur-
ger Stadtwerke (neu.sw) sowie Telekom eingeholt. Es sind folgende Leitungen vorhanden:

® Elektro (Mittel- und Niederspannung), neu.sw

® Beleuchtung, neu.sw

® Gas, neu.sw

® Trinkwasser, neu.sw

m Regenwasser, heu.sw

® Schmutzwasser, neu.sw

® Fernmelde, neu-medianet/neu.sw

® Fernmelde, Telekom

Die Bestande wurden Gbernommen und sind in den Unterlagen 16.3 und 16.4 dargestellt. In Unterlage
16.4 ist der Leitungsbestand mit der geplanten Verkehrsanlage abgebildet. Speziell der Bereich Ecke See-
stralRe/Weitiner Str. mit der PlanstraRe B einschl. Parkstinde kollidiert mit den bestehenden Medien. Hier
wird eine Neuordnung notwendig. Jedoch sind dabei auch Medien zu beriicksichtigen, die vermutlich
nicht umverlegt werden kénnen, z.B. RW-Kanal DN900. Die genauen MalRnahmen sind mit den Versor-
gungstragern abzustimmen.

3.6 Baugrund

Das Baugrundgutachten kann der Unterlage 20 entnommen werden.

Aufgestellt: Neubrandenburg, Méarz 2026
TSC Beratende Ingenieure
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