16. Sitzung der Stadtvertretung am 27.05.2021

ANF/V11/0065

Ratsherr Albrecht bittet um Beantwortung folgender Fragen zum Thema E-Mobilitat und
Ladeinfrastruktur:

Mit welcher Planung wird die Ladeinfrastruktur in der Stadt vorangebracht?

Gibt es dazu ein ausformuliertes Konzept?

Sind an allen neuen oder in den vergangenen 2 Jahren fertig gestellten grof3eren
Wohnbau-Projekten (keine EFH) in der Stadt Ladesaulen vorhanden oder
vorgesehen? (z. B. Irisweg oder Neues Tor)

Wenn nein, warum nicht?

Wie schnell und mit welchem Aufwand kann dies nachgeristet werden?

Was ist nétig, um dies kinftig gleich in die Hausinfrastruktur zu integrieren? (Oder ist
dies bereits geschehen?)

Welche Planungen gibt es fir die einzelnen Wohngebiete zum Aufbau einer
wohnortnahen und lebenspraktischen Ladestruktur? (besonders fiir Wohngebiete mit
Mehrfamilienhausbebauung)

Z. B. je 15 Personen/Familien auf dem Datzeberg, im Vogelviertel, im Bereich
Kilzstral’e — John-Schehr-Stral3e entscheiden sich in den kommenden 12 Monaten
fur ein Elektroauto. Welche Mdglichkeiten haben sie, ihr Fahrzeug praktikabel am
nachsten Mprgen voll aufgeladen zu fahren?

Mit welchen Planungen arbeiten die NEUWOGES und NEUWOBA als Gro3vermieter
in der Stadt an diesen Themen?

Was muss ein Neubrandenburger Einwohner (der kein eigenes EFH bewohnt) wissen
und tun, um sicher zu stellen, dass sein gewlinschtes E-Auto auch stets wohnortnah
genltigend Strom bekommt?
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Anfrage: E-Mobilitdt und Ladeinfrastruktur (ANF/VII/0065)

Sehr geehrter Ratsherr Albrecht,

im Rahmen der 16. Sitzung der Stadtvertretung am 27.05.2021 baten Sie um die Beantwortung nach-
folgender Fragen zum Thema E-Mobilitdt und Ladeinfrastruktur, der ich in Zusammenarbeit mit der
Neubrandenburger Wohnungsgesellschaft mbH (NEUWOGES), der Neubrandenburger Wohnungsgenos-
senschaft (Neuwoba) sowie der Neubrandenburger Stadtwerke GmbH (neu.sw) gern nachkomme:

= Mit welcher Planung wird die Ladeinfrastruktur in der Stadt vorangebracht? Gibt es dazu ein
ausformuliertes Konzept?

In der Sitzung des Stadtentwicklungsausschusses am 03.05.2018 wurde erstmals das Konzept
zur (6ffentlichen und halbéffentlichen) Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge vorgestellt. Die-
ses ist als Anlage beigefiigt. Weiterhin wurde durch die NEUWOGES eine Potenzialanalyse be-
auftragt, aus der die Bedarfe abgeleitet und eine entsprechende Standortliste mit Ranking fiir
Ladesdulen erstellt wurde. Die Potentialanalyse bestédtigte im Wesentlichen die Standorte des
Konzeptes der Vier-Tore-Stadt und bildet die weitere Arbeitsgrundlage. Seit 2018 agiert eine
Arbeitsgruppe mit den Beteiligten NEUWOGES, neu.sw, Vier-Tore-Stadt und Eigenbetrieb Im-
mobilienmanagement der Vier-Tore-Stadt Neubrandenburg, die sich regelméBig mit den sei-
tens der NEUWOGES geplanten und in Realisierung befindlichen dffentlichen Ladeinfrastruktu-
ren befasst. Vorteile einer solchen AG sind z. B.

= die friihestmdgliche Verteilung von Informationen und Vermeidung von Abstim-
mungsproblemen,
= eine gute Vorbereitung der Standorte,

= einheitliche Modelle der Ladesdulen im Stadtgebiet durch Einflussnahme der Vier-
Tore-Stadt sowie

= die Vermeidung zu vieler unterschiedlicher Anbieter.
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Alle Beteiligten haben den gleichen Informationsstand und kénnen aktuelle Auskiinfte geben.

Auf der Versorgerseite wird aktuell, einer Handlungshilfe des Bundesverbandes der Energie-
und Wasserwirtschaft folgend, die Netzstudie ,Zukunftscheck fiir das neu.sw-Verteilnetz" erar-
beitet. Diese Studie untersucht zukiinftige Versorgungssituationen sowie die jeweiligen Aus-
wirkungen auf das eigene Stadtnetz.

* Sind an allen neuen oder in den vergangenen 2 Jahren fertig gestellten groBeren Wohnbau-
Projekten (keine EFH) in der Stadt Ladesiulen vorhanden oder vorgesehen? (z. B. Irisweg oder
Neues Tor)

Innerhalb des zu betrachtenden Zeitraumes realisierte die NEUWOGES lediglich Wohnbaupro-
jekte am Irisweg. In dem Zusammenhang wurden durch die Errichtung eines Zahlerplatzes so-
wie die Verlegung von Leerrohren Vorkehrungen fiir eine Nachriistung von Ladesdulen getrof-
fen. Ebenso wurden durch die Neuwoba entsprechende Leerrohre fiir die ihr zur Verwaltung
iibertragenen Objekte im Irisweg verlegt. Im Rahmen des Neubaus in der NeutorstraBe ist die
Installation von 3 Wallboxen sowie die gesetzkonforme Verlegung von Leerrohren beabsichtigt.

= Wenn nein, warum nicht?

Ein Bedarf wurde bislang nicht signalisiert. Zudem sprechen derzeit wirtschaftliche Griinde ge-
gen eine Installation.

»  Wie schnell und mit welchem Aufwand kann dies nachgeriistet werden?

Eine Nachriistung an den Objekten am Irisweg ware aufgrund der Verlegung von Leerrohren
kurzfristig moglich. Grundsitzlich beeinflussen jedoch die Belange hinsichtlich der Verfligbar-
keit ausreichender Stromanschlussleistungen sowie die Lieferzeiten von Wallboxen von zwi-
schenzeitlich 6 Monaten und deren Preisentwicklung die Geschwindigkeit im Ausbau der
E-Mobilitdt im privaten Bereich.

= Was ist notig, um dies kiinftig gleich in die Hausinfrastruktur zu integrieren? (Oder ist dies be-
reits geschehen?)

Sowoh! die NEUWOGES als auch die Neuwoba realisieren die Mindestvorgaben (siehe Anlage 2)
des am 19.03.2021 in Kraft getretenen Gebiude-Elektromobilititsinfrastruktur-Gesetzes'
(GEIG). Bei neu errichteten Wohngebauden mit mehr als fiinf Stellplatzen ist jeder Stellplatz
mit Leistungsinfrastruktur fiir die Elektromobilitat auszustatten. Bei Bestandsimmobilien haben

Rohrdurchfiihrungen in AuBenwénden sowie die Verlegung von Leerrohren im Erdreich zu er-
folgen.

T https:/lwww.gesetze-im-internet.de/geig/index.html




» Welche Planungen gibt es fiir die einzelnen Wohngebiete zum Aufbau einer wohnortnahen
und lebenspraktischen Ladestruktur? (besonders fiir Wohngebiete mit Mehrfamilienhausbe-
bauung) z. B. je 15 Personen/Familien auf dem Datzeberg, im Vogelviertel, im Bereich Kiilz-
straBe - John-Schehr-StraBe entscheiden sich in den kommenden 12 Monaten fiir ein Elektro-
auto. Welche Maglichkeiten haben sie, ihr Fahrzeug praktikabel am nachsten Morgen voll auf-
geladen zu fahren?

Im Rahmen der Arbeitsgruppe wird derzeit das Pilotprojekt ,Zuhause laden” anhand zweier
Standorte durchgefiihrt, welches Erkenntnisse hinsichtlich des Nutzerverhaltens sowie des zu-
kiinftigen Betreiberkonzeptes von wohnortnahen Ladeinfrastrukturen liefern soll. Diese Er-
kenntnisse werden anschlieBend auf den Gesamtbestand der NEUWOGES-Immobilien tbertra-
gen. Die aktuell noch durchgefiihrte Kundenbefragung weist gegenwirtig eine geringe Nach-
frage nach Lademoglichkeiten auf. Die Ergebnisse der Nachfrage flieBen in die Ausbauplanun-
gen mit ein.

= Mit welchen Planungen arbeiten die NEUWOGES und NEUWOBA als GroBvermieter in der
Stadt an diesen Themen?

MaBgeblich fiir den Ausbau der (6ffentlichen und halboffentlichen) Ladeinfrastruktur sind die
in der Antwort zur ersten Frage benannten Grundlagen. Im Rahmen o. g. Pilotprojektes befas-
sen sich die Beteiligten zudem damit, weitere Projekte fiir gemeinsam nutzbare Ladeinfrastruk-
turen in geeigneten gréBeren Quartieren zu realisieren.

= Was muss ein Neubrandenburger Einwohner (der kein eigenes EFH bewohnt) wissen und tun,
um sicher zu stellen, dass sein gewiinschtes E-Auto auch stets wohnortnah geniigend Strom
bekommt?

Interessierte Einwohnerinnen und Einwohner haben die Mdglichkeit, sich an ihren Vermieter

(im Falle von Mietwohnungen) oder an ihren Versorger (im Fall von Eigentumswohnungen) zu
wenden.

Informationen zur 6ffentlichen Ladeinfrastruktur erhalten sie auf den Homepages der Vier-
Tore-Stadt sowie der NEUWOGES. Es ist dabei zu beachten, dass Unterschiede hinsichtlich 6f-
fentlicher und nicht 6ffentlicher Lademoglichkeiten bestehen.

Die einzelnen Zuarbeiten der Unternehmen sind im Beteiligungsmanagement einsehbar. Sollte daran
Interesse bestehen, setzen Sie sich bitte hinsichtlich einer Terminabstimmung vorab mit dem Sekreta-

riat unter der Telefonnummer 0395 555 2761 oder per E-Mail (anke.thielisch@neubrandenburg.de) in
Verbindung.

Mit freundlichen GriiBen Anlagen

O
io Witt -

Oberbiirgermeister




Anlage 1

02.05.2018
Qu. App. 2669

Konzept

Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in Neubrandenburg
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1. Hintergrund

Der StraBenverkehr verursacht rund 25% der CO,-Emissionen in der Européischen Union. Elektrofahr-
zeuge leisten einen wichtigen Beitrag zur Senkung der CO,-Emissionen und begrenzen die negativen
Auswirkungen des Klimawandels auf Mensch und Umwelt. Zudem kdnnen durch Elektrofahrzeuge die
Lirmemissionen reduziert und so die Lebensbedingungen insgesamt verbessert werden.

Die aktuellen energie- und klimaschutzpolitischen Ziele der Bundesregierung bis 2050 im Bereich Ver-
kehr umfassen u. a. auch Klimaschutzkonzepte fiir MaBnahmen im StraBenverkehr. Zu den Inhalten der
Konzepte zahlen die Verbesserung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (OPNV) mit Senkung des Indi-
vidualverkehrs, MaBnahmen fiir Schienen-, Rad- und FuBverkehr sowie alternative Antriebe fiir Elekt-
romobilitit, die eine Grundvoraussetzung fiir den Wandel sind.

Der Aufbau eines bedarfsgerechten und flichendeckenden Netzes an Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahr-
zeuge ist eine der entscheidenden Bedingungen fiir den Erfolg der Elektromobilitét. Der derzeitig noch
geringe Fahrzeugbestand wird wachsen. Darauf miissen sich die Stadte einstellen. Die Bundesregierung
hat sich entschlossen zu handeln und stellt in einem Forderprogramm insgesamt 300 Mio. EUR zur
Verfligung, um Ladeinfrastruktur in Deutschland zu errichten. Einerseits bedeuten die nach wie vor
geringen Zulassungszahlen von Elektrofahrzeugen fiir Ladeinfrastrukturbetreiber ein Auslastungsrisiko
und stellen damit ein wirtschaftliches Hemmnis dar. Andererseits wird die Zuriickhaltung beim Kauf
von Elektrofahrzeugen iiberwiegend mit der noch fehlenden Ladeinfrastruktur begriindet. Dieses Span-
nungsfeld spielt beim Ausbau der Ladeinfrastruktur eine entscheidende Rolle. Das vorliegende Konzept
soll die Bereitschaft der Stadt zum Ausbau signalisieren und Interessenten bei der Errichtung von La-
destationen unterstitzen,

Zielstellung des Konzeptes ist es, geeignete Standorte im 6ffentlichen bzw. halbdffentlichen Raum zu
identifizieren und diese in zukiinftigen Planungen zu beriicksichtigen. Mit der Realisierung dieser
Ladeinfrastruktur soll eine moglichst bedarfsgerechte Abdeckung des Stadtgebietes mit Ladeeinrich-
tungen erreicht und der Ausbau eines flichendeckenden Netzes gesichert werden. Mit den herausgear-
beiteten Standortméglichkeiten kann die Stadt Interessenten zielgerichtet lenken und notwendige
Infrastruktur fur Elektroautos befordern.

2. Ausgangssituation

2.1 Technische Varianten

Zum Betanken von Elektroautos mit Strom wird eine Ladevorrichtung bendtigt. Im Heimbereich wird
diese Wallbox genannt und in der Regel an der Hauswand befestigt. Im 6ffentlichen Raum werden
iiberwiegend Ladesdulen aufgestellt. Derzeitige Ladesaulen haben hiufig eine oder mehrere Ladepunk-
te, zumeist fir den Stecker Typ 2 bzw. Schuko-Dosen.
Eine 6ffentliche Ladesiule wird normalerweise in Ladesaulen-Verzeichnissen (auch Ladesaulen-Finder)
eingetragen, damit diese von Elektroauto-Fahrern gefunden werden. Ein bekanntes Verzeichnis ist z. B.
Lemnet.org mit den Angaben: Ort, Anzahl Stromparkplatze, Anzahl und Art der Ladepunkte, Ladeleis-
tung, Zugang und Abrechnung sowie Kontaktdaten zum Betreiber. Je nach Zugangsmdglichkeit und
Besitzverhiltnis der Fléiche, auf der die Ladesdule steht, wird von éffentlichen (z. B. StraBe), halbdffent-
lichen (z. B. Supermarkt-Parkplatz, Parkhaus) und privaten Standorten gesprochen. Die meisten Lade-
siulen im 6ffentlichen Raum sind zu einer Ladesdulen-Infrastruktur (LIS) zusammengefasst und geho-
ren liberregional aktiven Ladesaulen-Betreibern (z. B. RWE). Sie sind per Mobilfunk-Modul an ein zent-
rales Service- und Verwaltungssystem, dem Backend-System angeschlossen. Das System ermdglicht u.
a. eine Fernwartung, verwaltet die Zugangsberechtigung zur Sdule und flihrt Abrechnungsprozesse
durch. Daneben existieren eine groBere Anzahl lokaler, kleinerer Infrastrukturen, die hdufig in der Re-
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gie von Kommunen und Stadtwerken betrieben werden. Im Folgenden werden die derzeitigen Lade-
mdglichkeiten ndher erldutert.

Eine Lademoglichkeit ohne Ladesdule sind induktive Ladetechniken, d. h. kabelloses Laden mittels Spu-
len und Magnetfeld. Diese Lademdglichkeit wird von Autoherstellern weiter vorangetrieben, um die
Attraktivitit des E-Autos zu steigern. Derzeit bieten unterschiedliche Ladestationen das Normalladen
oder Schnellladen an. Diese Stationen unterscheiden sich wie folgt:

Ladestation (Niederspannung, AC bis 22 KW Normalladen, NL)

Bei dieser Ladestation kann sowohl iiber Schuckostecker als auch Giber Stecker Typ 2 geladen werden.
Das allgemeine Laden kann somit mit dem Ladevorgang eines Handys verglichen werden. Ausschlagge-
bend ist die jeweilige Leistungsaufnahmekapazitit des E-Fahrzeuges. Je groBer die Leistungsaufnahme-
kapazitat des E-Fahrzeuges ist, desto kiirzer ist die Ladezeit. Die Ladedauer kann somit zwischen 2 und
10 Stunden dauern.

Schnellladestation oder Stromtankstelle (Starkstrom, SL)

Schnellladestationen werden in der Regel an Autobahnraststitten betrieben, wo ein kurzer Ladevor-
gang Vorrang hat. E-Autos brauchen hier nur etwa eine halbe Stunde fiir den Ladevorgang. Um den
Akku zu schonen, wird er nicht vollstindig, sondern nur auf ca. 85% aufgeladen, dabei schadet die
Schnellladung dem Akku nicht.

Grundsitzlich unterscheiden sich die Ladearten wie folgt:

Ladestation NL bis 22 Kilowatt

Ladestation SL (AC) > 22 Kilowatt in Abhiingigkeit von der Aufnahmekapazitét der Fahrzeuge
Ladestation SL DC > 22 Kilowatt

e Ladesiule mit Typ 2 Stecker AC (Wechselstrom)
Ausfiihrung: 2 x Stecker 11 Kilowatt
2 x Stecker 22 Kilowatt

s Ladesiule DC (Gleichstrom)
Ausfiihrung: 2 x Stecker 50 Kilowatt
Optional mit 22 Kilowatt AC Typ 2

» Wallbox AC
Ausfiihrung: 1 x Stecker 3,7 Kilowatt
1 x Stecker 11 Kilowatt

* Wallbox AC
Ausflihrung: 1 x Stecker 3,7 Kilowatt

1 x Stecker 11 Kilowatt + 22 Kilowatt
1 x Stecker 11 Kilowatt
1 x Stecker 22 Kilowatt

Alle Varianten kiinnen sowohl im privaten, halb&ffentlichen als auch im &ffentlichen Bereich eingesetzt
werden. Allein der Ausstattungsgrad der Anlagen bestimmt den Einsatzbereich. Es kann einfach, ohne

Steuerung bis kommunikationsfihig, intelligent steuernd geladen werden. Zusdtzlich sind Bezahlsyste-
me integrierbar bis hin zum Smart Charging.

Es gibt vier Ladebetriebsarten: Mode 1 bis 4.
Mode 1 - Haushaltssteckdose oder Industriesteckdose ohne Kommunikation



Mode 2 - wie Mode 1 mit integrierter Steuer- und Schutzeinrichtung im Kabel
Mode 3 - ein- bzw. dreiphasiges Laden mit Wechselstrom mit integrierter Sicherheits- und Steuer-

technik, Stecker Typ 2 verriegelt

Mode 4 - Laden mit Gleichstrom, Ladeleitung fest installiert

In Europa wird mit der Richtlinie 2014/94/EU der Ladestandard CCS (Combined Charging System), der
verschiedene Wechselstrom- und Gleichstromladeverfahren mit seinen Steckertypen ,Typ 2" und
,Combo 2" erméglicht, eingefiihrt. Er wird von den européischen Automobilherstellern unterstiitzt.

Seit dem 17.03.2016 gilt in Deutschland die Verordnung lber technische Mindestanforderungen an
den sicheren und interoperablen Aufbau und Betrieb von ffentlich zugdnglichen Ladepunkten fiir
Elektromobile (Ladesiulenverordnung - LSV). Sie setzt die EU-Vorgaben in deutsches Recht um und

trifft zusitzliche Festlegungen.

Aktuell zeigt sich, dass Schnellladesdulen besonders an Autobahnen und BundesstraBen nachgefragt
und bendtigt werden. Normalladesiulen sind praktikabel an Verweilorten der Autonutzer, z. B. beim
Einkaufen oder im Kino. Derzeit lidt der Besitzer eines Elektroautos sein Auto grundsatzlich zu Hause
auf, das sind ca. 85% der E-Auto-Nutzer. Die verbleibenden 15% laden das E-Auto unterwegs. Aber das
Nutzerverhalten wird sich entsprechend den vorhandenen Angeboten und Preisen verandern und an-

passen.

2.2 Elektromobilitit in Neubrandenburg

Die Zahl der derzeit fahrenden Elektroautos in der Region bestatigt die oben dargestellte Aussage des
noch zu geringen Absatzes. Im Folgenden sind Zahlen zur Elektromobilitit vom Bundeskraftfahrtamt
und der Neubrandenburger Zulassungsstelle fiir Neubrandenburg, Mecklenburg-Vorpommern und die

Bundesrepublik dargestellt:

(fehlende Daten in Tabelle fiir M-V im Mai verfiigbar!)

01.01.2016 01.01.2017 01.01.2018
Typ D M-V NB D M-V NB D M-V NB
E-PKW 25.502 176 9 34.022 252 15 53.861 24
Hybrid 130.365 2.018 0 165.405 2.584 164 236.710 230
PKW .... | 45.071.209 | 832.708 | 29.988 | 45.803.560 | 840.968 | 30.136 | 46.474.594 | 848.812 | 30.369
In Neubrandenburg ist nachfolgende Ladeinfrastruktur vorhanden:
Standort Lademdglichkeit/Nutzer

Stargarder StraBBe

(Hohe Mietzentrale Neubrandenburger Woh-
nungsgesellschaft mbH)

offentlich

2 x Typ 2, 22 Kilowatt
2 x Schuko
alle/24 h

Autohaus Eschengrund, Baumwallsweg 68
Verbund
halbéffentlich

1x Typ 2, 22 Kilowatt
2 xTyp 2, 3,7 Kilowatt
alle/wahrend Offnungszeit

Verbund New Motion
Autohaus Briiggemann, SteinstraBe 4
Fritscheshof

1 xTyp 2, 3,7 Kilowatt
alle/24 h




halboffentlich

Autohaus Griitzner BirnenstraBe, Bethanienberg

halbéffentlich 2 x Typ 2, 3,7 Kilowatt
alle/wahrend Offnungszeit

Obeta elektro (GroBhandel), Am Kamp 5, Datze- 2 x Schuko

berg 2 x Typ 2, 22 Kilowatt,

halboffentlich alle/wihrend Offnungszeit

Autoforum 2 x 11 Kilowatt

Kruseshofer Strale (SL geplant)

halboffentlich alle/wihrend Offnungszeit

AuBerhalb von Neubrandenburg befindet sich Schnellladeinfrastruktur im naheren Umfeld in Neustre-
litz, Woldegk und Vélschow (A 20/Raststitte Demminer Land).

3. Ausbau der Infrastruktur

In Mecklenburg-Vorpommern wurde im Leea (Landeszentrum fiir erneuerbare Energien) Neustrelitz ein
Kompetenzzentrum fiir Elektromobilitat eingerichtet. Mit der Einrichtung des Kompetenzzentrums
wurde ein Meilenstein fiir die Entwicklung der Elektromobilitdt gelegt und ein Informationspunkt ftir
Kommunen und Verbraucher geschaffen. Die Aufgaben umfassen Wissenstransfer, Offentlichkeitsarbeit
und Beratung (aktuelle Informationen unter: emevo.de). Kontakte zwischen dem Kompetenzzentrum
und der Stadt Neubrandenburg wurden gekniipft und weitere beratende Unterstiitzung zugesichert.

Zur Umsetzung der Aufgabengebiete der Elektromaobilitat hat sich ein Tragerkreis Elektromobilitit M-V
e. V. gebildet. Mitglieder im Netzwerk sind Stadtwerke und Stromversorger der Stadte im Land M-V, so
auch die Neubrandenburger Stadtwerke GmbH. Die Neubrandenburger Stadtwerke GmbH zeichnet sich
verantwortlich fiir die Schaffung der Rahmenbedingungen zum Ausbau der LIS im Rahmen ihrer Auf-
gabe als Netzbetreiber. Mit verschiedenen Ansprechpartnern laufen Gespréche zu moglichen Koopera-
tionsmodellen, beispielsweise mit der Neubrandenburger Wohnungsgesellschaft mbH als Parkplatzbe-
treiber.

Um die Elektromobilitit in M-V weiter zu verbessern, arbeiten verschiedene Partner an praktikablen
Losungen. So erarbeitet beispielsweise die Landesenergie- und Klimaschutzagentur in Stralsund ein
Handbuch fiir die Ladeinfrastruktur des Landes M-V. Auf Grundlage einer Bedarfsermittiung erfolgen
Aussagen zum Bestand und zur Planung. Damit soll der Aufbau der Ladeinfrastruktur im Land zielge-
richtet unterstiitzt werden.

7um weiteren Ausbau der Infrastruktur gehdren auch Angebote fiir E-Fahrrader und E-Motorréder,
deren Nutzung stetig steigt. Ladesaulen fiir E-Autos sind auch fiir diese Nutzer geeignet. Das setzt aber
auch voraus, dass geeignete Standorte zur Verfligung stehen.

3.1 Standortkriterien

Ziel ist es, Standorte herauszuarbeiten, die eine Nutzung dieser Mobilititsform dquivalent zu kraft-
stoffbetriebenen PKWs erméglicht. Dabei spielen eine gute Auffindbarkeit, Erreichbarkeit und langfris-
tige Aufenthaltsmaglichkeit im 6ffentlichen StraBenraum und im halbéffentlichen Raum wahrend des
Ladevorgangs eine groBe Rolle. Angestrebt werden ausreichend viele Standorte, um die technische
Basis fiir ein unkompliziertes Aufladen von Elektroautos in Neubrandenburg zu schaffen. Die Suchrdu-
me und Planungsoptionen werden von den folgenden Kriterien maBgeblich beeinflusst.




A) Lage

- Or?e mit Verweildauer und Zielpunktfunktion (wie z. B. bei Einkaufs- und Dienstleistungs-
zentren, sportlichen und kulturellen Einrichtungen) innerstédtische oder innenstadtnahe Parkplatze
und Parkhduser

- Parkplitze in Stadtteilzentren

- Tiefgaragen

- Veranstaltungsorte

- HauptverkehrsstraBen

B) ErschlieBung

- maglichst an vorhandene Netze und ohne aufwendige Netzerweiterung (Voranfrage beim Netzbe-
treiber notwendig)

- Abstand zu oberirdischen Einbauten und unterirdischen Leitungen

- Sicherheitsabstand zu Radwegen (min. 25 cm)

C) Erreichbarkeit

- deutlich sichtbar z. B, am Anfang eines Parkplatzes
- an Ecken oder am Ende von Parkspuren

- in Fahrtrichtung bzw. flexibel anfahrbar

- gut erreichbar von Autofahrern und FuBgangern

D) Verfiigbarkeit
- 24 Stunden

- Parkzeit mit Ladedauer preislich koppeln, um beispielsweise zu langes Parken (weit tiber Ladedauer
hinaus) zu vermeiden

3.2 Standortmiglichkeiten

Die Errichtung von Ladestationen ist mit unterschiedlichem Aufwand verbunden. Die nachfolgenden
Anschlussméglichkeiten beziehen sich auf einen Anschluss von 2 x 22 Kilowatt und 2 x Schukosteckdo-
sen mit 2,3 Kilowatt fiir Normalladestationen (NL). Dies ist vergleichbar mit einem Elektrohausan-
schluss eines Einfamilienhauses (analog Lades3ule Stargarder StraBe). Je nach vorhandener Netzinfra-
struktur wird in der Stadt Neubrandenburg unterschieden in:

Standardanschluss: SA, geringer Aufwand
Netzerweiterung: NE, Netz muss erst erweitert werden
Netzausbau: NA, Netz muss erst ausgebaut werden/kein Netz vorhanden

Diese Netzanschlussmdglichkeiten fiir die einzelnen Standorte sind fiir Normal- und Schnelllademég-
lichkeiten nachfolgend mit NL und SL gekennzeichnet. Die jeweilige Farbe, angelehnt an die Ampelfar-
ben, kennzeichnet auf der Karte in der Anlage den voraussichtlichen Aufwand zum Anschluss an das
vorhandene Stromversorgungsnetz (rot - Netzausbau: NA; gelb - Netzerweiterung: NE; griin - Stan-
dardanschluss: SA). Ladesdulen mit SL bieten auch immer die Méglichkeit des NL an. Bei den vorge-
schlagenen Standorten ist auf Basis einer Potentialanalyse ein MaBnahmeplan zu erarbeiten, der eine
bedarfsgerechte Ladesdulenkapazitét sichert.



Standort Netzinfrastruktur
Innenstadt

Tiefgarage Marktplatz NE

Stargarder StraBe - Hohe Ostgiebel Konzertkirche SA

Treptower StraBe - mit Ausbau der StraBe SA

Umriistung der Ladesdule vor der Wohnzentrale

Innenstadtbereich

Bahnhofsumfeld - in Verbindung mit Carsharing NE
Rathausumfeld NE

Innenstadtbereich vorhandene Parkplitze
Am Stargarder Tor/Neustrelitzer StraBe
Pferdemarkt/Woldegker StraBe
Guterbahnhof, privat

SA (stidostlich)
SA (norddéstlich), NE
NE

Hochschule/Rostocker StraBe NA
Parkplitze in Verbindung mit Veranstaltungen
Jahnsportforum NA

Park- und Messeplatz am Tollensesee
Tiefgarage Stadtringtreff/Kino

SA (norddstlich), NE
NE

Weitere Parkplitze mit Verweildauer

Klinikum NE
TIG NE
Wassersportzentrum SA
Wasserskiseilbahn Reitbahnsee NA
Broda, Landschaftsgarten NE
SchillerstraBe/Kulturpark NE

Strandbider
Parkplatz Augustabad

Parkplatz Broda, SeestraBe

SA (hinter Strandbad),
NE (vor Strandbad)
NE

Auch in den Wohngebieten sollen Angebote zum Laden fiir E-Autos geschaffen werden. Dies betrifft
insbesondere die Wohngebiete, wo keine Ladesaulen in der Nahe vorhandenen sind. Hier reicht NL aus,

da von einer langeren Ladezeit ausgegangen werden kann.

Wohngebiete

Standort Netzinfrastruktur
Oststadt

Parkplatz KopernikusstraBe NE
Reitbahnweg

Parkplatz Reitbahnweg/Schimmelweg NE

Ihienfelder Vorstadt

Sponholzer StraBe, straBenbegleitend NE

(Héhe berufliche Schule)

Datzeberg

Datzecenter, Ndhe Trafostation SA

Siidstadt

Kaufhof Siid SA (mit Mehrlidnge)
Lindenberg

Parkplatz gegeniiber Lindenpark Rotbuchenring NE

Fiinfeichen

SA (NL Nihe Flinfeichen 2
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SL (NE)

Empfehlungen fiir Sonderstandorte in Privateigentum:

e Behdrdenzentrum

e Bethaniencenter

e Deutsche Rentenversicherung

o Neubrandenburger Stadtwerke GmbH, John-Schehr-StraBe

e Autohduser

o Tankstellen
Supermirkte (moglichst an BundesstraBen, z. B. Netto Neustrelitzer StraBe/LindenstraBe, Lidl Dem-
miner StraBe/Usedomer StraBe, Netto Ponyweg, Kaufland Oststadt)

LagemiBig werden sechs Standorte besonders favorisiert und sollten mdglichst zuerst realisiert wer-
den. Bei der Wahl dieser Standorte wurden insbesondere die Hauptverkehrsachsen der Stadt Neubran-
denburg beriicksichtigt.

Bahnhofsumfeld

Parkplatz Stargarder Tor

Parkplatz Am Pferdemarkt
Rathausvorplatz

e Innenstadt (Tiefgarage Marktplatz...)
¢ Hochschule

e @ o

Diese Standorte stellen ein mdgliches Basisnetz beim Ausbau der Ladeinfrastruktur in der Stadt dar.
Perspektivisch wird der Netzanschluss mit der Ausweisung neuer Wohngebiete einen hiheren Stellen-
wert einnehmen. Auch in vorhandenen Wohngebieten wird der Bedarf steigen. Deshalb soll gemeinsam
mit der Neubrandenburger Stadtwerke GmbH der Aufbau von Ladeinfrastruktur initiiert werden, zum
Beispiel durch mogliche Netzanschliisse und Errichtung von Ladesdulen mit Kooperationspartnern. Bei
StraBenbaumaBnahmen missen Ladepunkte Beachtung finden bzw. bereits Leerrohre verlegt werden.
Erste Beispiele fiir die Verlegung von Leerrohren sind der Wohnpark in der Heinrich-Hertz-StraBe und
der Ausbau der Sponholzer StraBe. Weiterhin wird die Stadt Neubrandenburg bei zukiinftigen Bauvor-
haben, wie beispielsweise dem Bahnhofsumfeld, LIS einplanen und umsetzen. Perspektivisch wird bei
Bauvorhaben die Priifung der Einordnung von LIS immer eine Rolle spielen.

Fiir Neubrandenburger Wohnungsunternehmen wird empfohlen, Méglichkeiten von LIS fiir ihre Mieter
in Wohnortnihe zu priifen und Lésungen anzubieten. Damit kénnten Neubrandenburger Wohnungs-
unternehmen eine Vorreiterrolle in Deutschland einnehmen, denn derzeit wurden noch keine MaB-
nahmen fiir die Errichtung von LIS in GroBwohnsiedlungen umgesetzt. Zudem ist die grundsitzliche
Frage nach dem bendtigten Platz zu klren. Fiir Mehrfamilienhduser bis acht Wohneinheiten sind Mdg-
lichkeiten fiir LIS einfacher hindelbar. Technologisch erscheint die Schaffung von LIS in geschlossenen
Parkhiusern bzw. auf beschrankten Parkplidtzen am praktikabelsten. Gesprache mit Neubrandenburger
Wohnungsunternehmen im Februar 2018 ergaben, dass Mieter bis dato noch keine gezielten Anfragen
zu Lademadglichkeiten fiir E-PKW an die Neubrandenburger Wohnungsgesellschaft mbH (Neuwoges
mbH) und Neubrandenburger Wohnungsbaugenossenschaft eG (Neuwoba eG) gestellt hatten.

Demzufolge hat die Neuwoba eG noch keine konkreten Aktivititen ausgeltst. Die Neuwoba eG steht
dem Thema dennoch aufgeschlossen gegeniiber und wird auf Bedarfe an eigenen Standorten reagie-
ren. Strategische Geschiftsmodelle mit Dritten sind ebenfalls moglich und die Mitwirkung/Begleitung
am Aufbau von LIS in Neubrandenburg wurde zugesagt. Wichtige Ladestandorte auf den vorhandenen
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Parkplitzen in Wohngebieten waren beispielsweise das Katharinenviertel und das Wohngebiet
Rostocker StraBe. Fiir den eigenen Fuhrpark wurden aufgrund von Wirtschaftlichkeitsberechnungen
noch keine E-PKW angeschafft.

Bei der Neuwoges mbH stellt sich der Stand etwas anders dar, da das Unternehmen in einem Ge-
schiftsfeld Parkplitze bewirtschaftet. Weiterhin hat die Neuwoges mbH mit sieben dienstleistenden E-
PKW in ihrer Fahrzeugflotte bereits ein Zeichen gesetzt. Aber diese Fahrzeuge sind in der Unterhaltung
noch etwas teurer als vergleichbare Benzin-Modelle, obwohl die eingesetzten E-PKW mit 70 bis 100
km pro Tag im Limit der notwendigen Fahrkilometer liegen. Die Neuwoges mbH hat Interesse an der
Bewirtschaftung von LIS und michte in Zusammenarbeit mit z. B. der Neubrandenburger Stadtwerke
GmbH und dem Eigenbetrieb Immobilienmanagement Ladepunkte schaffen/betreiben.

Da die Installation von Ladeinfrastruktur keine Pflichtaufgabe der Kommunen ist, kann die Umsetzung
nicht allein durch die Stadt Neubrandenburg erfolgen. Hier ist das Engagement der Netzbetreiber, der
ortsansassigen Unternehmen, aber auch Privatinitiative gefragt. Wenn beispielsweise Neubrandenbur-
ger Unternehmen fiir ihre Fahrzeugflotte in Eigeninitiative tatig werden wollen, dann erganzt und
erweitert ihr Angebot das aufzubauende Netz. Die Stadt Neubrandenburg bindet sich ein in die Schaf-
fung dieser Infrastruktur und unterstiitzt den Aufbau mit ihren Méglichkeiten, z. B als Dienstleister in
der Genehmigungsphase.

4. Genehmigungsverfahren

4,1 Ladesiulen im dffentlichen Raum

Die Stadt Neubrandenburg wird Angebote zum Laden von Elektrofahrzeugen beférdern und Interes-
senten bei der Antragstellung unterstiitzen. Ladeséulen sind nicht baugenehmigungspflichtig. Bei der
Realisierung der Ladestationen, insbesondere im 6ffentlichen Raum, sind u. a. Gestaltungsfragen zu
beachten. Solche Ladestationen miissen zuriickhaltend in Farbgebung und Beschriftung gestaltet wer-
den. Zudem sollte eine mdglichst einheitliche Gestaltung angestrebt werden. Eine Beeintrachtigung
von Denkmalen (Umgebungsschutz) oder Kunstwerken ist zu vermeiden.

Nachfolgend ist dargestellt, welche Vorgehensweise das Verfahren fiir Interessierte erleichtert. Der
Prozess der Auswahl und Genehmigung von Ladestandorten gliedert sich in drei Stufen. In der ersten
Stufe wahlt der Betreiber potenzielle Standorte aus. Die Stufe zwei beinhaltet die Netzprifung. In der
Stufe drei erfolgen die konkrete Antragstellung und der Genehmigungsprozess.

Vorgehensweise fiir Interessenten/Betreiber von Ladetechniken (Saulen, Ladepunkte...)

1. Auswahl der Standorte (notwendige/alternative Standorte fiir das Vorhaben)
2. Anfrage an Netzbetreiber (zum moglichen Anschluss an das vorhandene Netz)
3. Frarbeitung der Antragsunterlagen zur Umsetzung

Fiir die Errichtung von Ladestationen auf stidtischen Flachen wird ein Vorgesprach im Eigenbetrieb
Immobilienmanagement (EBIM) der Stadt empfohlen. Fiir den Vertrag zur Mitbenutzung stadtischer

Flichen ist ein Antrag zur Kldrung der Grundstiicksbelange an EBIM einzureichen. Der Antrag wird
nach Zustindigkeit bearbeitet:

- fiir Verkehrsflichen - die Abteilung StraBenverwaltung
- fiir alle anderen Fille - die Abteilung Immobilienbewirtschaftung bzw. Stadtgriin.



Dem formlosen Antrag sind folgende Unterlagen beizuftigen:

- Lageplan/Ubersichtsplan (amtliche Liegenschaftskarte) mit Beschreibung (Hausnummer, genaue
Lagebeschreibung, betroffene Teile (z. B. Verkehrsflache, Gehweg)

- Informationen tiber geplante Ladestation inkl. grafischer Darstellung

- Leitungsplan (Versorgungsleitungen Dritter)

- Antrag und Abfrage Netzanschluss beim Netzbetreiber (Hausanschlusswesen)

Einbezogen werden miissen ebenfalls die Stadtgestaltung zur Beurteilung der Gestaltung und Integra-
tion in das Stadtbild sowie die Untere Denkmalschutzbehirde bei bestehendem Denkmalschutz. Ge-
priift werden zudem die Einhaltung der Verkehrssicherungspflicht und die Gewihrleistung der Sicher-
heit und Leichtigkeit des StraBenverkehrs. Eine Endabnahme ist notwendig. Fiir die Antragsbearbeitung
gelten die Gebiihrenordnungen der Stadt Neubrandenburg.

4,2, Ladepunkte auf Privatgrundstiicken

Die Errichtung von Ladepunkten auf Privatgrundstiicken bzw. in Gebduden (z. B. Garagen) ist bauge-
nehmigungsfrei. Jedoch sind die verfiigbaren elektrischen Leistungen, insbesondere bei der Errichtung
von Schnellladestationen, mit dem Endversorger im Stadtgebiet, der Neubrandenburger Stadtwerke
GmbH, frithzeitig zu klaren. Denn Netzerweiterungen bzw. die Verstarkung von Hausanschlissen sind
ggf. notwendig.

Um eine verlissliche Auskunft treffen zu kénnen, ob der jeweilige Hausanschluss die gewlinschte Leis-
tung erbringen bzw. das vorgelagerte Netz dafiir ausgelegt ist, muss das Hausanschlusswesen der
Stadtwerke GmbH die jeweilige Anfrage konkret priifen (Kontaktdaten: https://www.neu-
sw.de/hausanschluss/ansprechpartner).

5. Fordermdglichkeiten

Ziel der Bundesregierung ist es, den Markthochlauf von Elektrofahrzeugen zu stiitzen und auf dessen
Verstetigung hinzuwirken. Zur Erreichung dieses Ziels und zur Erfiillung der notwendigen Vorausset-
zungen ist der Aufbau von Ladeinfrastruktur notwendig. Die Bundesregierung stellt fir das Errichten
von Ladesdulen 300 Millionen EUR Fordermittel iber die gesamte Forderperiode zur Verfligung. Zwei-
hundert Millionen EUR davon sollen in erster Linie auf sogenannte Schnellladesdulen mit bis zu 50
Kilowatt Leistung entfallen. Davon gibt es bundesweit bisher rund 300 Stiick. Einige Elektroautos kén-
nen nicht an das Schnellladen angeschlossen werden. An Normalladepunkten mit bis zu 22 Kilowatt
Leistung kann jedes Elektroauto aufgeladen werden.

Mit der Forderrichtlinie soll ein flichendeckendes, bedarfsgerechtes und nutzerfreundliches Netz an
Ladeinfrastruktur (LIS) initiiert werden, so dass der Nutzer eines Elektrofahrzeugs Uberall in Deutsch-
land schnell und unkompliziert nachladen kann, um die Nutzerbediirfnisse zu erftillen. Bundesauto-
bahnen zihlen nicht zu den ausgewiesenen moglichen Anzahlen geforderter Ladepunkte. Bundesweit
sollen insgesamt 15.000 Ladesdulen gefordert werden, davon 5.000 S-LIS, 10.000 N-LIS. Damit sollen
Kundenbediirfnisse je nach Fahr- und Parkverhalten abgedeckt werden (z. B. iber Nacht laden der
Elektrofahrzeuge von Bewohnern von Mehrfamilienhdusern ohne Garage in der Stadt, Carsharing,
Nachladen bei Warenhaus-, Restaurant-, Kinobesuchen etc.).

Mit dem ersten Aufruf der Forderrichtlinie war ab 13.02.2017 der Antrag auf Férderung mit bis zu
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600% (Hochstsitze beachten) méglich. Bedingungen zum Erhalt von Fordermitteln sind die Vereinheitli-
chung durch Verwendung des Steckers Typ 2 Combo entsprechend der Ladesaulenverordnung und eine
diskriminierungsfreie Nutzung. Weiterhin sind nachfolgende Anforderungen zu erfiillen:

- Betriebsdauer von mindestens sechs Jahren
- Verwendung von erneuerbarem Strom (Nachweis des Netzes) und
- 24 Stunden/7 Tage die Woche zuganglich.

Nach dem ersten Aufruf gab es 1.316 Antrige, die nach Eingangsdatum abgearbeitet wurden.

Mit dem zweiten Aufruf der Férderrichtlinie vom 14.09. bis 30.10.2017 werden 12.000 Normal- und
1.000 Schnelladestationen gefordert. Neu ist bei diesem Aufruf die Priifung nach dem Kriterium der
Wirtschaftlichkeit, bezogen auf Gesamtkosten/Ladeleistung, d. h. geringste Fordermittel pro Kilowatt
Ladeleistung.

Die Details sind der Férderrichtlinie vom 13.02.2017 ,Ladeinfrastruktur fiir Elektrofahrzeuge in
Deutschland” vom Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur zu entnehmen.

Nach derzeitigem Stand sind noch nicht alle Antragsteller des ersten Aufrufes abgearbeitet. Informati-
onen {iber einen dritten Aufruf zum Erhalt von Férdermitteln liegen noch nicht vor.

6. Ausblick

Das vorliegende Konzept ,Ladeinfrastruktur” ist ein Baustein, um die zukiinftige Mobilitat in Neubran-
denburg nachhaltig zu gestalten. Ziel dieses Konzeptes ist es, in einem ersten Schritt den Aufbau der
Ladeinfrastruktur in Neubrandenburg zu befordern. Im Rahmen der Diskussion zu diesem Thema sollen
Unternehmer sowie Netzbetreiber zusammengebracht werden, um Losungen zum Aufbau der Ladeinf-
rastruktur aufzuzeigen.

Grundsitzlich ist zukiinftig von einem Trend zur E-Mobilitat auszugehen. Die im Konzept vorgeschla-
genen Standorte stellen die gewiinschte Minimal-Ladeinfrastruktur an strategisch wichtigen Punkten
dar, die dann schrittweise umzusetzen und zu ergénzen sind. Darliber hinausgehende Entwicklungen
sind wiinschenswert. Weiterfiihrend sind fiir verschiedene Schwerpunkte zur Forderung der Elektromo-
bilitit durch Fachexperten bzw. Netzbetreiber die konkreten Ziele zu definieren und mégliche zeitliche
Umsetzungspline aufzustellen. Dazu zihlen auch in der Folge durch Netzbetreiber und Bewirtschafter
der Ladeinfrastruktur gemeinsam erarbeitete MaBnahmenpline zum Netzausbau in den Wohngebieten.

Bei ErschlieBungsvorhaben egal welcher Art und welchen Umfangs ist immer das Thema E-Mobilitat
mit zu betrachten. Dabei sind neben Ladepunkten fiir PKW gleichzeitig Lademdglichkeiten (Schuko-
steckdosen) fiir Elektrofahrrider und -motorrider zu integrieren. Aufgabe ist es ebenfalls, eine Verein-
heitlichung der Ladestationen im dffentlichen Raum Neubrandenburgs anzustreben, um die Attraktivi-
tit der Anlagen fiir die Nutzer zu erhéhen und dauerhafte Zusatzertrage bei den Betreibern zu sichern.
Weitere Konzepte zum Ausbau der Ladeinfrastruktur miissen folgen. Dies betrifft u. a. die Themen:

« (OPNV
s Netzausbau

Der Startschuss zum Ausbau der Ladeinfrastruktur soll auf dem Wege einer politischen Willensbekun-
dung der Stadt Neubrandenburg erfolgen. Die Maglichkeit einer Kooperation mit kommunalen Beteili-
gungen zwecks schrittweisen Ausbaus der Ladeinfrastruktur wird angestrebt.
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Zur Férderung der Elektromobilitdt wird die Stadt Neubrandenburg dariiber hinaus bei Neuanschaf-
fung von kommunalen Fahrzeugen den Einsatz von Elektrofahrzeugen priifen. Dies geschieht auch vor

dem Hintergrund, dass ca. 60% aller Dienstfahrten technisch iber Elektromobile abgesichert werden
kénnten (Reichweite).

12



uapiam U280ZJ23un SUNJAIAOUSY JRUIR 3||NYIPNEGRD JBP SYDE|HAGO 43P JUSZ0Id ST S|E Y3l Jap 13q ‘SapNEgan sauld Sunialnouay 1P 35!, BUnJalAouay 319gQI3“ 1§ SV T § ¢

Funialnousy

U2.125)0J8 J3p U3SORIWESID

18p 9/ < Inpynasesuissunyia
pun -ape7 4nj Us)soy UUSM <—

uswyeusny T §

PMspuniD Jagn uniynjssunia
2)oNISpUNID Jap uaiaJiag pun Sunzinusg
uapjundape oA Bunyouu3 awesuBwas

Japo
Jnpnaselussunyia] Hw Sunjieissny awesuisuwisd

u=1ydIle plundspeT usule SZOZ'TO'T0 g8

ua1yollJa Pundape Usule SUSISIPUIL YIljziesnz
anpjnaiseljuissuniia
1w z1e|d||91s ayuny Japal Buniieissny

u3IYoLLR PlUNdapeT UaUIR SUSISSpUIW YdIjZaesnZ
InpjnJisesyuissuniia
1w z1ejd|[21s ayuny sapal Suniieissny

anpjnasequisgunyia
1w zie|d||23s Japal Sunjelssny

Anpjniiseljuissuniia
1w z1ejd)33s Japal Bunieissny

Ua1Yo113 PundapeT uauld sua1sapulll YdIjZagsnz
anpjnJisesyuisBunyia
uw z3e|d||21S anup Japaf Sunpeissny

JnpjnJjsesjuissunyie
1w zieyd||a1s Japal unielssny

T

(uspiam

18112124 UaUUQY usWYaulalunsBungiosianaidiaul

yone) uayals sueyuaswwesnz

wiaydlWwned Ul 3pnegean ualap ‘Jawniuasiy pun ualiayneg

(uagine) azyg|d||21S QT S|e JyBL Japo (usuul) uazie|d|@1s
0Z s|B Jysw 1w apnegqasuyomiydiN apuayaisag

1ssejwin sazie|dyied Sep JNpNJiselju| ayasuRle
31p Japo zie|dyied uap SUNJBIAOUSY UUBM
(usgne) uazie|d||21s OT s[e Jysw
11U apNegaguyoMIYDIN Japusyalsag Sunialnousy a13gelo

1552JUUN S3PNEGAD) SaP JNPINJISEIIU| dYISUBIR|D
3Ip Japo zie|dyied USp BunJalnoudY UUDM <
(usuut) uazie|d||23s OT s[e Jyaw
1W apnegaSuyomiyalN Japuayaisaq Sunialaousy 21agelo

155eJWN 53738|d3JRd SIP JNPNIISBLU| BYISLIPRD
alp Japo zie|dijled uap BUnsnOURY UUAM &
(uagine) uazag|d||21s OT S|e 4ysw
11w apneqasuyo Japuayaisaq Sunialrouay 2435049

1SSBJUIN SBPNEGAD) SO JNPYNJISBIJU| 3YISUR[2
31p 42po0 z1e|dyied USP BUNISIAOUSY UUSM <
(uauut) uazield||21s QT sje Jyaw
1w apnegasuyom Japusysisaq (Sunialrousy a1g0I0

uazie|d|21s 9 S| Jysw 1w apneqasuyomiydiN neqnan

uazig|d||21$ § S| Jyaw Jw Spneqasuyom neqnan

(4%}

(%]

()68

(t)68

(Z) 88§

(1)8¢§

L§

9§

(D13D) Z3953D-INYNIISEIHUISIEN|IGOWOINB|I-3PNEGaD Uaqesion Jap 1YIsIq()

7 o8e[uy



	Sammelmappe1.pdf
	ANF-VII-0065 RH Albrecht

	ANF-VII-0065 - Antw. dsger..pdf

